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RAAC PARTE 91 SUBPARTEC 3.1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

SUBPARTE C - REQUERIMIENTOS DE EQUIPAMIENTOS, INSTRUMENTOS Y DE
CERTIFICADOS

Secc. Titulo
91.201 Reservado.

[Z791.203 Aeronaves civiles: Certificaciones requeridas.
[ 91.205 Requerimientos de instrumentos y equipamiento para aeronaves civiles motorizadas con Certifi-

cado de Aeronavegabilidad Standard de la Republica Argentina
91.206 Reservado.

(£ 91.207 Transmisor Localizador de Emergencia (ELT).

91.208 Sefialamiento de la zona de penetracion del fuselaje.
91.209 Luces de aeronaves.
91.211 Oxigeno suplementario.

(£7791.213 Instrumentos y equipamientos inoperativos.
(£7791.215 Equipamiento y uso de ATC Transponder, e Informador de altitud.

91.217 Correspondencia entre los datos de altitud medidos con altimetro aneroide y comunicados au-
tomaticamente, y la referencia de altitud del piloto.

91.219 Sistema o dispositivo de alerta de altitud; aviones civiles propulsados por turborreactores.

91.221 Equipamiento del sistema de alerta de tréfico y advertencia de colisién (TCAS/ACAS)

91.223 Sistema de Advertencia y de Aviso de Proximidad del Terreno (GPWS/TAWS)

91.225 Indicador de radiacion para todas las aeronaves que operen por encima de los 49.000 ft.

91.226 a91.299 Reservado.

91.201 Reservado

[Z91.203 Aeronaves civiles: Certificaciones requeridas

(@) Excepto por lo previsto en la Seccion 91.715 de esta Parte, para operar una aeronave civil, dentro de
la misma se debera encontrar la siguiente documentacion:

(1) El Certificado de Aeronavegabilidad de la Republica Argentina apropiado y vigente. Cada Certificado de
Aeronavegabilidad utilizado para el cumplimiento de este parrafo, debe tener indicada la matricula asignada
a la aeronave por el Registro Nacional de Aeronaves segun lo estipulado en el Cédigo Aeronautico de la
Republica Argentina.

(2) El Certificado de Matricula de la Republica Argentina librado a su propietario, o un Certificado de Regis-
tro emitido bajo las leyes de un pais extranjero.

(3) EI Certificado de Propiedad, excepto cuando tanto los datos de Propiedad como de Matricula formen
parte del mismo certificado.

(4) Excepto lo previsto en el parrafo (a) (5) de esta seccion, los siguientes Historiales de la Aeronave con
las anotaciones de los vuelos actualizadas:

(i) Los historiales de motores.

(ii) Los historiales de planeador.

(iii) Los historiales de hélices.

(5) Para el caso de aeronaves afectadas a operaciones de transporte aéreo, en lugar de los items indica-
dos desde (a) (4)(i) hasta (iii) de esta Seccion, estas deberan llevar a bordo lo siguiente:

() Siesas operaciones se realizan de acuerdo a la Parte 135 de estas regulaciones y cuando se hubiera auto-
rizado expresamente en las Especificaciones de Operacion del Explotador, el Registro Técnico de Vuelo (RTV).
(i) Si esas operaciones se realizan de acuerdo con la Parte 121 de estas regulaciones, el Registro Técni-
co de Vuelo (RTV) y el Registro de Novedades de A bordo (RNA).

(6) A partir del 31 de Julio de 2014, la Licencia de Estacion Radioeléctrica en aquellas aeronaves que
estén equipadas con aparatos radioeléctricos.

(b) Ninguna persona puede operar una aeronave civil a menos que se exhiba el Certificado de Aeronave-
gabilidad requerido por el parrafo (a) de esta Seccidn, o se exhiba la nota de Convalidaciéon de Certificado
de Aeronavegabilidad extranjero, emitida bajo la Seccion 91.715 de esta Parte, junto con dicho Certificado
de Aeronavegabilidad extranjero o el Permiso Especial de Vuelo (junto con las Limitaciones de Operacion
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SUBPARTE C 3. 2 RAAC PARTE 91

asociadas) en la entrada a la cabina de pasajeros o a la cabina de vuelo de forma tal que sea legible para
los pasajeros o tripulacion.

(c) Ninguna persona puede operar una aeronave con un tanque de combustible instalado dentro del
compartimiento de pasajeros, 0 en uno de los compartimientos de equipaje, a menos que su instalacion
haya sido realizada conforme a normas aplicables y aprobadas por la Autoridad Aeronautica competente y
una copia del Formulario (DA) 337 autorizando que aquella instalacion se encuentre a bordo de la aeronave.

91.205 Requerimientos de instrumentos y equipamiento para aeronaves civiles motorizadas con
Certificado de Aeronavegabilidad Estandar de la Republica Argentina

(@) General: Excepto por lo previsto en el parrafo (c) (3) de esta Seccién, ninguna persona puede operar
una aeronave con un Certificado de Aeronavegabilidad Estandar de la Republica Argentina en cualquier
operacion descripta en los parrafos (b) hasta (g) de esta Seccion, a menos que la aeronave cuente con los
instrumentos y el equipamiento especificados en dichos parrafos, (o los equivalentes aprobados por la Auto-
ridad Aeronautica competente), para ese tipo de operaciones y estos instrumentos e items de equipamiento
estén en condiciones operativas.

(b) Reglas de vuelo visual (VFR) diurno: Para vuelo VFR durante el dia, se requieren los siguientes ins-
trumentos y equipamientos:

(1) Indicador de velocidad del aire.

(2) Un Baroaltimetro.

(3) Un reloj de precision que indique las horas, minutos y segundos y que pueda mantener una exactitud
de mas o menos 30 segundos durante un periodo de 24 horas.

(4) Indicador magnético de direccion.

(5) Tacémetro para cada motor.

(6) Medidor de presion (manodmetro) de aceite, para cada motor que utilice circuito de presion de aceite.

(7) Medidor de temperatura (termémetro) para cada motor refrigerado por liquido.

(8) Medidor de temperatura de aceite para cada motor refrigerado por aire.

(9) Medidor de presion de admisién (Manifold) para cada motor alternativo capaz de mantener la potencia
nominal de despegue desde el nivel del mar hasta una altitud establecida (tales como los motores con héli-
ces de paso variable).

(10) Indicador de cantidad de combustible indicando la cantidad de combustible en cada tanque.

(11) Indicador de posicidn del tren de aterrizaje. (Si la aeronave tiene tren de aterrizaje retractil).

(12) Reservado

(13) Para cada aeronave civil pequefia fabricada después del 11 de marzo de 1996 de acuerdo con la Parte
23, un sistema de iluminacién anticolision aprobado rojo aviacién o blanco aviacién. En el caso de falla de
cualquier luz del sistema de iluminacion anticolision, la operacién de la aeronave puede continuar hasta un
lugar donde pueda efectuarse la reparacion o el reemplazo.

[Z(14) Excepto aquellas aeronaves que operen segun la Parte 121, todas las aeronaves que operen sobre el
agua mas alla de la distancia de planeo sin potencia desde la costa, un dispositivo de flotacion rdpidamente
accesible para cada ocupante desde el asiento o litera de la persona que haya de usarlo y, por lo menos, un
artefacto pirotécnico para efectuar sefales.

Para el propésito de esta Seccion, el término “costa”, corresponde a la porcion de tierra adyacente al agua,
la cual se encuentra por encima del nivel mas alto del agua y excluye las areas terrestres que se encuentren
bajo el agua en forma intermitente.

(15) Un cinturdén de seguridad aprobado con un medio de cierre de metal versus metal para cada ocupante
con una edad superior a los dos afios.

[&(16) Para aeronaves civiles pequefias, fabricadas después del 18 de julio de 1978, tener arneses de hombro
aprobados para cada asiento delantero. Cada arnés de hombro debe estar disefiado para proteger a los ocupan-
tes de heridas serias en su cabeza cuando estos experimentan las fuerzas de inercia Ultimas especificadas en la
Seccion 23.561(b) (2) de la DNAR Parte 23. Todo arnés de hombro instalado en el lugar de cada miembro de la
tripulacion, debe permitirle cuando esté sentado y con cinturén de seguridad y arnés de hombro ajustado, realizar
todas las funciones necesarias para operaciones de vuelo. Para los propdsitos de este parrafo:

() Independientemente de la fecha de obtencién del Certificado Tipo, la fecha de fabricacion de una ae-
ronave es la fecha de inspeccion de aceptacién asentada en los registros del fabricante; y

(i) El asiento delantero es el asiento localizado en el lugar del tripulante de vuelo o cualquier asiento a los
lados de éste.

(17) Un transmisor localizador de emergencia, si es requerido por la Seccion 91.207 de esta Parte.

(18) Para aviones de categoria normal, utilitaria y acrobatica con una configuracién de asientos, excluyendo
asientos de pilotos, de 9 o menos, fabricados después del 12 de diciembre de 1985, arneses de hombro
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para:
(i) Cada asiento delantero orientado hacia delante y hacia atras, que esté disefiado para prevenir el con-
tacto de la cabeza con cualquier objeto que pueda causar dafio y permitir al tripulante, cuando esta sentado
y con el cinturén de seguridad y arnés de hombros ajustados, realizar todas las funciones necesarias para
las operaciones de vuelo.

(i) Cada asiento adicional orientado hacia delante y hacia atras, que esté disefiado para prevenir el con-
tacto de la cabeza con cualquier objeto que pueda causar dafio.

(19) Para helicopteros fabricados después del 16 de septiembre de 1992 los arneses de hombro para cada
asiento deben cumplir los requerimientos de resistencia estatica y dinamica, si fuera aplicable, especificados
en la base de Certificacion Tipo del helicoptero, asi como también deberan:

(i) Estar combinados con el cinturén de seguridad y tener un mecanismo de liberacion de un solo punto.
(i) Permitir a cada piloto, cuando esté sentado y con el cinturén de seguridad y el arnés de hombro ajusta-
dos, realizar todas las funciones necesarias para las operaciones de vuelo, asi como también, debe haber
un medio para asegurar los mismos cuando no estan en uso, de modo de evitar la interferencia de los mis-
mos con la operacion del helicoptero y con el egreso rapido en caso de una emergencia.

(i) Evitar, conjuntamente con el cinturén de seguridad, que la cabeza de cada ocupante golpee contra
cualquier objeto que pudiera causarle un dafio.

(20) Un botiquin adecuado de primeros auxilios, situado en lugar accesible.

(21) Extintores portatiles de un tipo que, cuando se descarguen, no causen contaminacion peligrosa del aire
dentro del avidn y de los cuales,.al menos uno estara ubicado:

(i) En el compartimiento de pilotos; y

(i) En cada compartimiento de pasajeros que esté separado del compartimiento de pilotos y que no sea
facilmente accesible al piloto o al copiloto.

(22) En el caso de hidroaviones y anfibios utilizados como hidroaviones:

(i) Un chaleco salvavidas, o dispositivo individual de flotacion equivalente, para cada persona que vaya a
bordo, situado en lugar facilmente accesible desde el asiento o litera de la persona que haya de usarlo;

(i) Un equipo para hacer las sefiales acusticas prescriptas en el Reglamento Internacional para la Preven-
cion de Abordajes en el mar, cuando sea aplicable;

(i) Un ancla;

(iv) Un ancla flotante, cuando se necesite para ayudar a maniobrar.

(c) Reglas de vuelo visual (VFR) nocturno: Para vuelo nocturno en zonas de transito de aerédromo de
aerédromos habilitados para dicho tipo de vuelo (ver 91.4 (a) (3)), se requieren los siguientes equipamientos
e instrumentos:
(1) Instrumentos y equipamientos especificados en el parrafo (b) de esta Seccion.
(2) Luces de posicion (navegacion) aprobadas, segun lo indicado en la Seccién 91.209 de la presente Parte.
(3) Sobre toda aeronave civil con matricula de la Republica Argentina, un sistema de luces anticolision;
rojo aviacion o blanco aviacién. Los sistemas de luces anticolision inicialmente instalados después del 11 de
agosto de 1971, en aeronaves para las que fue emitido o solicitado el Certificado Tipo original antes del 11
de agosto de 1971, deben tener por lo menos las luces anticolision que cumplan los siguientes requisitos:
() COLOR. Cada luz anticolision debe ser de color rojo aviacion o blanco aviacion y cumplir con los re-
querimientos de la seccién 23.1397(a) de la DNAR Parte 23.
(i) INTENSIDAD DE LA LUZ. La intensidad minima de la luz en cualquier plano vertical, medida con un
filtro rojo y expresada en términos de intensidades “efectivas”, debe cumplir los requerimientos del parrafo
(c)(3)(iii) de ésta seccién. Se debe asumir la siguiente relacion:

t

I(t) dt. donde: Ie = Intensidad Efectiva (Candelas).
I(t) = Intensidad Instantdnea en Funcién del Tiempo.
le= L t> — t1 = Intervalo de Tiempo entre Destellos (Segundos).
02+ (—t)

Normalmente, el valor maximo de la Intensidad Efectiva es obtenido cuando t, y t; son escogidos de forma
tal que la Intensidad Efectiva sea igual a la Intensidad Instantdnea en los instantes t, y t;.

(i) INTENSIDADES EFECTIVAS MINIMAS PARA LAS LUCES ANTICOLISION. La Intensidad Efectiva de
cada luz anticolision debe ser igual o exceder los valores correspondientes de la siguiente tabla:
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ANGULO POR ENCIMA O POR DEBAJO | INTENSIDAD EFECTIVA
DEL PLANO HORIZONTAL (candelas)
0°ab° 100
5°a10° 60
10° a 20° 20
20° a 30° 10

En el caso de una falla de cualquier luz del sistema de luces anticolisién, la operacién de la aeronave puede
continuar hasta un lugar donde la reparacion o el reemplazo puedan ser hechos.

(4) Un faro de aterrizaje eléctrico.

(5) Una adecuada reserva de energia eléctrica para todo equipamiento de radio y equipamiento eléctrico
instalado.

(6) Un juego de fusibles de repuesto, o tres fusibles de repuesto de cada clase requerida, que se encuen-
tren accesibles al piloto durante el vuelo.

(7) lluminacion para todos los instrumentos de vuelo y equipos que sean esenciales para la operacion del
avion.

(8) Luces en todos los compartimientos de pasajeros.

(9) Una linterna eléctrica para cada uno de los puestos de los miembros de la tripulacién.

(10) Un indicador giroscoépico de virajes.

(d) Reglas de vuelo por instrumentos (IFR): Para el vuelo IFR se requieren los siguientes instrumentos y

equipamientos:

(1) Instrumentos y equipamientos especificados en el parrafo (b) de esta Seccién, y para vuelo nocturno, el

instrumental y equipamiento especificado en el parrafo (c) de esta Seccion.

(2) Un sistema de radio comunicacion que permita mantener una comunicacion en ambos sentidos con las

estaciones aeronduticas en las frecuencias que prescriba la Autoridad Aerondutica competente y el equipa-

miento apropiado de navegacién para las estaciones de tierra a ser utilizadas (VHF y HF).

(3) Un crondégrafo.

(4) Indicador giroscopico de velocidad de giro, excepto en las siguientes aeronaves:

(i) Aviones con un tercer instrumento indicador de actitud que pueda medir todas las actitudes de vuelo a

través de 360° de cabeceo y rolido y esté instalado de acuerdo con la Seccion 121.305 (j) de la Parte 121; y
CE(i)) Helicopteros con un tercer instrumento indicador de actitud que pueda medir actitudes de vuelo entre + 80°

de cabeceo y + 120° de rolido, esté instalado de acuerdo con la Seccion 29.1303 (g) de la DNAR Parte 29.

(5) Un Baroaltimetro sensitivo.

(6) Un generador o alternador de adecuada capacidad.

(7) Un Indicador de viraje y de inclinacion lateral.

(8) Indicador giroscoépico de inclinacién lateral y cabeceo. (Horizonte artificial)

(9) Indicador giroscépico de direccién (girodireccional o equivalente).

NOTA: Los requerimientos de: indicador de viraje y de inclinacion lateral, indicador de actitud de vuelo
(horizonte artificial), e indicador de rumbo (giréscopo direccional), podrian satisfacerse mediante
combinaciones de instrumentos o sistemas integrados de dispositivos directores de vuelo, siempre
gue se conserven las garantias de que no ocurra una falla total, inherente a los tres instrumentos
por separado.

(10) Medios para comprobar si es adecuada la fuente de energia que suministra energia a los instrumentos
giroscopicos.

(11) Un equipamiento aprobado de medicion de distancia (DME).

(12) Un dispositivo que indique, en el compartimiento de la tripulacidn de vuelo, la temperatura exterior.

(13) Un sistema indicador de la velocidad relativa con dispositivos que impidan su mal funcionamiento debi-
do a condensacion o a formacion de hielo.

(14) Un equipo VOR.

(15) Un equipo ADF o equipo GNSS.

(16) Para los vuelos en que se proyecte aterrizar en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos
(IMC), el avion dispondréa de equipo que permita recibir las sefiales que sirvan de guia hasta un punto desde
el cual pueda efectuarse un aterrizaje visual (ILS).

(e) Reglas de vuelo visual dentro del espacio aéreo controlado (VFR controlado): Para vuelos VFR con-
trolados dentro del espacio aéreo controlado, se requieren los siguientes equipamientos e instrumentos:
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RAAC PARTE 91 SUBPARTEC 3.5
(1) Sielvuelo controlado es VFR — diurno, instrumentos y equipamientos especificados en el parrafo (b) de
esta Seccion; si el vuelo controlado es VFR — nocturno, instrumentos y equipamientos especificados en el
parrafo (c) de esta Seccion.

(2) Un equipo VOR.

(3) Un equipo DME.

(4) Un variometro.

(5) Un equipo ADF o equipo GNSS.

(6) Un sistema de radio comunicacidon que permita mantener una comunicacién en ambos sentidos, en
cualquier momento durante el vuelo con aquellas estaciones aeronauticas en las frecuencias que prescriba
la Autoridad Aeronautica competente y el equipamiento apropiado de navegacion para las estaciones de
tierra a ser utilizadas (VHF y HF).

(7) Un dispositivo que indique, en el compartimiento de la tripulacion de vuelo, la temperatura exterior.

NOTA: Para aquellas aeronaves que no rednan los requisitos de equipo VOR, DME y ADF; ver parrafo (h)
de esta Seccion.

(f)  Operaciones de aproximacion Categoria Il: Salvo las operaciones conducidas por los poseedores de
un certificado emitido bajo la Parte 121 o la Parte 135 ya que estos se rigen por los requerimientos estable-
cidos en las respectivas Partes, para operaciones de Categoria Il se requiere el instrumental y equipamiento
especificados en el parrafo (d) de esta Seccion y en el Apéndice A de esta Parte.

(g) Operaciones de aproximacion Categoria lll: Salvo las operaciones conducidas por los poseedores de
un certificado emitido bajo la Parte 121 o la Parte 135 ya que estos se rigen por los requerimientos estable-
cidos en las respectivas Partes, para operaciones de Categoria lll se requiere el instrumental y equipamien-
to especificados en el parrafo (d) de esta Seccion.

(h) Los vuelos VFR que no rednan los requisitos de equipo VOR, DME y ADF especificados en el péarrafo
(e) de esta Seccién, podran operar en los circuitos de transito, Zona de Transito de Aerédromo y zonas de
control (CTR) cuyos espacios aéreos correspondan a las clases C o D, bajo las siguientes condiciones:

(1) la altura méxima de operacion dentro de dichos espacios aéreos serd de 1000 pies sobre el terreno;

(2) el piloto deberé poseer como minimo la Habilitacién de Vuelo VFR Controlado;

(3) la operacion se limitara a entradas o salidas de los aer6dromos.

NOTA: Este inciso no es aplicable a los vuelos VFR Especiales, aeréstatos, planeadores ni aeronaves
ultralivianas motorizadas (ULM), dado que los mismos estan sujetos a normativas particulares
segun el caso.

(AMDT 01 24/11/2008)

91.206 Reservado
91.207 Transmisor Localizador de Emergencia (ELT)

(@) Excepto por lo previsto en los péarrafos (b), (g) e (i) de esta Seccidn, ninguna persona puede operar
una aeronave civil en la Republica Argentina, a menos que tenga instalado un transmisor localizador de
emergencia automatico (ELT) en 406 y 121.5 MHz, que:
(1) Esté en condiciones operativas
(2) Cumpla con los requerimientos aplicables de la Orden Técnica Estandar OTE-C126 y OTE-C91a.
(3) Sea un modelo aprobado por COSPAS-SARSAT y

[Z~(4) Su codigo de 15 digitos hexadecimales haya sido registrado en el Registro Nacional de Radiobalizas
de Localizacion de Emergencia.

(b) No obstante lo expresado en el parrafo (a) de esta seccién una persona puede operar una aeronave
hasta el 1 de enero de 2010, sin tener instalado el control remoto del transmisor localizador de emergencia
automatico (ELT) requerido por la Orden Técnica Estandar OTE-C126.

(c) Cada transmisor localizador de emergencia automatico requerido por el parrafo (a) de esta seccion,
debe ser instalado en la aeronave de manera tal que la probabilidad de dafio al transmisor sea minima, en
el caso de impacto. Ademas, en el caso de aviones, el ELT fijo o removible debe ser colocado lo méas atras
posible.

(d) Las baterias utilizadas en el transmisor localizador de emergencia automatico (ELT) requerido en el
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parrafo (a) de esta seccién deben ser reemplazadas (o recargadas, si las baterias son recargables) cuando:
(1) Eltransmisor ha sido utilizado por un tiempo acumulado de mas de (1) una hora, o

(2) Ha vencido el 50% de su vida util (o, para baterias recargables, el 50% de su vida til de carga), de
acuerdo a lo establecido por el fabricante del transmisor en su aprobacion.

(e) La nueva fecha de vencimiento para el reemplazo (o recarga) de la bateria debe ser marcada clara-
mente en el exterior del transmisor y anotado en el registro de mantenimiento de la aeronave. El parrafo
(d)(2) de esta Seccion, no se aplica a las baterias (tales como las activadas por agua) que no son esencial-
mente afectadas durante los probables intervalos de almacenaje.

()] Cada transmisor localizador de emergencia requerido por el parrafo (a) de esta seccién debe ser ins-
peccionado dentro de los 12 meses calendarios, después de la ultima inspeccion, por:

(1) Lainstalacion propiamente dicha;

(2) Corrosion de la bateria;

(3) Operacion de los controles y sensores de impacto; y

(4) Lapresencia de la suficiente radiacién de la sefial desde la antena.

() No obstante el parrafo (a) de esta Seccién, una persona puede:

(1) Trasladar en vuelo una aeronave adquirida recientemente desde el lugar donde se toma posesion de la
misma a un lugar donde se le instale el transmisor localizador de emergencia.

(2) Trasladar en vuelo una aeronave con un trasmisor localizador de emergencia inoperativo desde un lugar
donde las reparaciones o reemplazos no pueden hacerse hasta un lugar donde si puedan ser realizados.

(h)  Ninguna persona distinta a las requeridas como tripulacion, puede ser transportada a bordo de una
aeronave que sea llevada en Ferry bajo los términos del parrafo (g) de esta Seccién.

0] El parrafo (a) de esta Seccion no se aplica a:
(1) Planeadores, motoplaneadores y globos libres tripulados;
(2) Las aeronaves construidas por aficionados y las construidas a partir de Kkits;
(3) Las aeronaves matriculadas en otro pais, a menos que operen bajo las Partes 121 y 135;
(4) Ultralivianos;
(5) Las aeronaves, afectadas a operaciones de entrenamiento dentro de un radio de 90 Km (50 millas ae-
ronauticas) del aeropuerto desde el cual aquella operacién haya comenzado;
(6) Las aeronaves, afectadas a operaciones de vuelo que tengan que ver con el disefio y ensayos en vuelo;
(7) Las aeronaves nuevas afectadas a operaciones relativas a su fabricacién, preparacién y entrega;
(8) Las aeronaves afectadas a operaciones de vuelo concernientes a liberacion de insectos, aplicaciones
aéreas de sustancias quimicas u otras sustancias para propdsitos agricolas;
(9) Las aeronaves certificadas por la Autoridad Aeronautica para propdsitos de investigacion y desarrollo;
(10) Las aeronaves mientras son utilizadas para demostrar cumplimientos de las regulaciones, entrena-
miento de tripulacién, exhibicién, carreras, o estudios de mercado;

= (11) Una aeronave, que no opere de acuerdo con las Partes 121 o 135, durante el periodo en el cual un
transmisor localizador de emergencia (ELT) haya sido temporalmente removido de dicha aeronave para su
inspeccidn, reparacién, modificacién o reemplazo, siempre que:
(i) Se hubiera asentado en los Registros de Mantenimiento: la fecha de remocion, marca, modelo, N° de
serie del ELT y la raz6n por la que ha sido removido el transmisor,
(i) Se hubiera instalado una placa diciendo “ELT (Localizador de Emergencia) no instalado” a plena vista
del piloto, y
(i) La aeronave no opere sin ELT mas de 90 dias.

r A

(AMDT 01 24/11/2008)

91.208 Seflalamiento de la zona de penetracién del fuselaje

(@) En caso que la aeronave posea areas adecuadas del fuselaje para que penetren las brigadas de sal-
vamento en caso de emergencia, tales areas se marcaran como se indica a continuacion. El color de las

marcas sera rojo o amarillo, y, de ser necesario, se bordearan en blanco para que contrasten el fondo.

(b) Silos sefialamientos de los angulos se hallan a mas de dos metros de distancia, se insertaran lineas in-
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termedias de 9 cm. por 3 cm. de forma que la separacion entre sefiales adyacentes no sea mayor de dos metros.

9 cm 9 cm l
-

>

T T o T
9 O ——— | —
cm I
Nomas de 2 m

91.209 Luces de aeronaves

(@) Excepto como esta previsto en el parrafo (e) de ésta seccion, ninguna persona puede, durante el pe-
riodo desde la puesta hasta la salida del sol, en condiciones de mala visibilidad o durante cualquier otro
periodo que lo requiera el Control de Transito Aéreo:

(1) Operar una aeronave a menos que tenga encendidas:

(i) Las luces anticolision de acuerdo a la seccién 91.205 (c)(3) cuyo objeto sera el de llamar la atencién
hacia la aeronave;

(i) Las luces de navegacion cuyo objeto sera el de indicar la trayectoria relativa de la aeronave a los ob-
servadores y no se encenderan otras luces, si éstas pudieran confundirse con las luces antes mencionadas.
(2) Operar una aeronave en el area de movimiento de un aeropuerto a menos que tenga encendidas:

() Las luces de navegacion y no se encenderan otras luces, si éstas pudieran confundirse con las luces
antes mencionadas y

(i) Luces que indiguen las extremidades de su estructura, a menos que se encuentre parada y debida-
mente iluminada por otro medio

(iii) Luces que destaquen la presencia de la misma y

(iv) Luces que indiguen que sus motores se encuentran en funcionamiento cuando éste sea el caso.

(3) Operar una aeronave en el agua a menos que la misma posea encendidas las luces requeridas en el
Reglamento Internacional para la Prevencion de Abordajes en el mar y que se encuentran detalladas en el
Apéndice L de esta Parte 91. Si fuera imposible su cumplimiento, las luces deberan poseer, en ese caso, las
caracteristicas y encontrarse ubicadas en una forma lo mas parecida posible a aquellas requeridas por el
mencionado Reglamento.

(b) Si las luces de navegacion a que se hace referencia en el parrafo (a)(1)(ii) de esta Seccion, estan
convenientemente situadas en la aeronave también podran satisfacer los requisitos del parrafo (a)(2)(ii) de
la misma. Las luces rojas anticolision, instaladas para satisfacer los requisitos del péarrafo (a)(1)(i) de esta
Seccion, podran satisfacer los requisitos de los parrafos (a)(2)(iii) y (a)(2)(iv) de la misma, siempre que no
causen deslumbramiento perjudicial a los observadores.

(c) Otros periodos de aplicacion de las luces de las aeronaves en vuelo. Todas las aeronaves en vuelo
gue estén dotadas de las luces anticolision necesarias para satisfacer el requisito estipulado en el parrafo
(2)(1)(i) de esta Seccion, también llevaran encendidas dichas luces fuera del periodo especificado en el
parrafo (a) de esta Seccion.

(d) Otros periodos de aplicacién de las luces de las aeronaves en el area de movimiento. Todas las aero-
naves también llevaran encendidas dichas luces fuera del periodo especificado en el parrafo (a)(2) de esta
Seccion cuando:
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(1) Operen en el area de movimiento de un aerédromo y estén dotadas de las luces anticolisidon necesarias
para satisfacer el requisito del parrafo (a)(2)(iii) de esta Seccién, o

(2) Se encuentren en el area de movimiento de un aerédromo y estén dotadas de las luces necesarias
para satisfacer el requisito del parrafo (a)(2)(iv) de esta Seccién

(e) Excepcion: Los pilotos podran apagar o reducir la intensidad de cualquier luz de destellos de a bordo
requerida para satisfacer los requisitos prescriptos en los parrafos (a) y (b) precedentes, si es seguro o pro-
bable que:

(1) Afecten adversamente el desempefio satisfactorio de sus funciones; o

(2) Expongan a un observador externo a un deslumbramiento perjudicial.

(f)  Luces estroboscopicas: Todas las aeronaves que estén dotadas de luces estroboscépicas adicionales a
las luces anticolision, podran usarlas exclusivamente durante el vuelo o la permanencia en el area de aterrizaje.

() En el contexto de los parrafos anteriores se entiende que una aeronave esta operando cuando esta
efectuando el rodaje, o siendo remolcada, o cuando se ha detenido temporalmente durante el curso del
rodaje o en el acto de ser remolcada.

91.211 Oxigeno suplementario

(@) El piloto al mando se asegurara de que se lleve suficiente cantidad de oxigeno respirable, para sumi-
nistrarlo a miembros de la tripulacién y pasajeros, para todos los vuelos a altitudes en que la falta de oxige-
no podria resultar en una disminucién de las facultades de los miembros de la tripulacion o en un efecto
perjudicial para los pasajeros.

(b) No se iniciaran vuelos cuando se tenga que volar a altitudes en las que la presion atmosférica en los
compartimientos del personal sea inferior a 700 hPa, a menos que se lleve una provision de oxigeno respi-
rable para suministrarlo:

(1) A todos los tripulantes y por lo menos al 10% de los pasajeros durante todo periodo de tiempo, que
exceda de 30 minutos, en que la presién en los compartimientos que ocupan se mantenga entre 700 hPa y
620 hPa;

(2) A toda la tripulacion y a todos los pasajeros durante todo periodo de tiempo en que la presién atmosfé-
rica en los compartimientos ocupados por los mismos sea inferior a 620 hPa.

(c) No se iniciaran vuelos con aeronaves con cabina presurizada a menos que, estas lleven suficiente
provision de oxigeno respirable para suministrarlo a todos los miembros de la tripulacion y los pasajeros,
que sea apropiada a las circunstancias del vuelo que se esté emprendiendo, en caso de pérdida de presion,
durante todo el periodo de tiempo en que la presién atmosférica en cualquier compartimiento por ellos ocu-
pado sea menor de 700 hPa. Ademas, cuando un avién se utilice a altitudes de vuelo en que la presién at-
mosférica sea inferior a 376 hPa o cuando sea superior a 376 hPa, y no se pueda descender de manera
segura en 4 minutos a una altitud en que la presién atmosférica sea igual a 620 hPa, llevara una provisién
minima de 10 minutos para los ocupantes del compartimiento de pasajeros.

(d) Todos los miembros de la tripulacién que cumplan funciones esenciales para la operacién segura de
la aeronave en vuelo, deberdn utilizar continuamente oxigeno respirable siempre que prevalezcan las cir-
cunstancias por las cuales se haya considerado su suministro, segun (b) de esta Seccion.

(e) Todos los miembros de la tripulacién de vuelo de aviones con cabina a presién que vuelen a una
altitud a la cual la presién atmosférica sea inferior a 376 Hpa, deberan tener a su disposicion, en el puesto
que en que prestan servicio de vuelo, una mascara del tipo de colocacién rapida, en condiciones de sumi-
nistrar oxigeno a voluntad.

(f) Considerando la atmésfera tipo, y a los fines de la presente Seccién, se definen las siguientes altitu-
des en correspondencia con los valores de presién absoluta que se indican en los parrafos (b) y (c) de esta
Seccion:

Presion absoluta Pies Metros
700 hPa 10.000 3.048
620 hPa 13.000 3.962
376 hPa 25.000 7.620
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91.213 Instrumentos y equipos inoperativos

(@) Excepto en las condiciones del parrafo (d) de esta Seccion, ninguna persona puede despegar una
aeronave con instrumentos o equipos instalados inoperativos, a menos que cumplan las siguientes condi-
ciones:

(1) Que exista una Lista de Equipamiento Minimo (MEL) para dicha aeronave, aprobada por la Autoridad
Aerondutica competente.

(2) Que la aeronave tenga a bordo la autorizacion, extendida por la Autoridad Aerondutica competente,
autorizando la operacion de la aeronave bajo una Lista de Equipamiento Minimo. La autorizacion puede ser
obtenida mediante un requerimiento escrito del poseedor del certificado de aeronavegabilidad. La Lista de
Equipamiento Minimo y la Autorizacién, constituyen para la aeronave un Certificado Tipo Suplementario.

(i) El Listado de Equipamiento Minimo aprobado debe:

(A) Ser preparado de acuerdo con las limitaciones especificadas en el parrafo (b) de esta Seccién.

(B) Disponer sobre el tipo de operacién de la aeronave, limitada en razén del instrumental y equipamiento
en condicion inoperable.

(i) Los registros de la aeronave disponibles para el piloto deben incluir una anotacion describiendo los
instrumentos y equipos inoperativos.

(i) La Lista de Equipamiento Minimo aprobada debe:

(A) Estar preparada de acuerdo con las limitaciones especificadas en el parrafo (b) de esta Seccion.

(B) Permitir la operacién del avion con ciertos instrumentos y equipos en condicidn inoperativa.

(iv) Deben estar disponibles para el piloto registros que identifiquen los instrumentos y equipos inoperativos
como asi también la informacién requerida en el parrafo (d) (3) (i) de esta Seccion.

(v) Que la aeronave sea operada bajo todas las condiciones y limitaciones aplicables contenidas en la
Lista de Equipamiento Minimo (MEL) aprobada por la Autoridad Aeronautica.

(b) Los siguientes instrumentos y equipos no pueden ser incluidos dentro de una MEL:

(1) Instrumentos y equipos que han sido, ya sea en forma especifica o de alguna otra manera, exigidos por
los requerimientos de aeronavegabilidad bajo los cuales la aeronave ha obtenido su Certificado Tipo y que
sean esenciales para una operacion segura bajo todas las condiciones operativas.

(2) Instrumentos y equipos exigidos por una Directiva de Aeronavegabilidad que estén en condicion opera-
tiva a menos que la Directiva de Aeronavegabilidad (DA) prevea otra cosa.

(3) Instrumentos y equipamiento requeridos para operaciones especificas bajo esta Parte.

(c) Una persona autorizada a usar una Lista de Equipamiento Minimo para una aeronave especifica,
emitida bajo las Partes 121 6 135, puede utilizar esa Lista de Equipamiento Minimo en conexién con las
operaciones conducidas con esa aeronave bajo esta Parte, sin requerimientos de aprobacion adicionales.

(d) Excepto para operaciones conducidas de acuerdo con los pérrafos (a) o (c) de esta Seccidn, una per-
sona puede realizar la operacion de despegue de una aeronave en las operaciones conducidas bajo esta
Parte con equipamiento e instrumentos inoperativos sin la Lista de Equipamiento Minimo (MEL) aprobada,
previendo:
(1) Que la operacién de vuelo sea conducida en:
(i) Helicopteros, aviones no potenciados por turbinas, planeadores o aeronaves mas ligeras que el aire
para las cuales no ha sido desarrollada una Lista Maestra de Equipamiento Minimo; o
(i) Helicopteros pequefios, aviones pequefios no potenciados por turbinas, planeadores o aeronaves mas
ligeras que el aire para las cuales ha sido desarrollada una Lista Maestra de Equipamiento Minimo.
(2) Que los instrumentos y equipamientos inoperativos no:
(i) Son parte de los instrumentos y equipamiento para VFR diurno requeridos durante la Certificacion Tipo
de acuerdo con las regulaciones de aeronavegabilidad aplicables bajo las cuales la aeronave obtuvo su
Certificado Tipo.
(i) Son requeridos en la Lista de Equipos de la aeronave, o en la “Kinds of Operations Equipment List”
para el tipo de operacion de vuelo que esta siendo realizada.
(i) Son requeridos por la Seccién 91.205 o por cualquier otra regla de esta Parte para la clase especifica
de operacion de vuelo que estéa siendo realizada; o
(iv) Deban estar operativos por requerimiento de una Directiva de Aeronavegabilidad; y

[Z(3) Que los instrumentos y equipamientos inoperativos estan:
(i) Removidos de la aeronave, la cabina de mando posee colocadas las placas correspondientes y los
registros de mantenimiento fueron asentados de acuerdo con la Seccion 43.9 de la DNAR Parte 43; o
(i) Desactivados y con placas que indiquen "INOPERATIVQO". Si la desactivacion del instrumento o equipo
inoperativo involucra mantenimiento, éste debe ser cumplido y asentado de acuerdo con la DNAR Parte 43; y
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(4) Una aeronave con equipo o instrumentos inoperativos segln se lo indica en el parrafo (d) de esta
se considera que ha sido alterada de forma adecuada y aceptable, por la Autoridad Aeronautica comp e-
tente.

£~ (e) Sin oponerse a ninguna otra prevision de esta Seccién, una aeronave con instrumentos o equipamien-
tos inoperativos puede ser operada bajo un Permiso Especial de Vuelo emitido de acuerdo con las Seccio-
nes 21.197 y 21.199 de la DNAR Parte 21.

91.215 Equipamiento y uso de ATC Transponder e informador de altitud.

(@) Excepto como esta previsto en el parrafo (d) de esta Seccién, ninguna persona puede operar una
aeronave en el espacio aéreo de la Republica Argentina conforme lo establece la Seccién 91.1 de esta Par-
te, por encima de los 3000 pies de altura, a menos que posea un equipo ATC transponder de a bordo de
notificacién de la altitud de presiéon que cumpla con los requerimientos de perfomance y de medioambiente
de la OTE-C74c (Modo C) o una clase apropiada de la OTE — C112 (Modo S) cuando tenga instalado un
ACAS / TCAS segun la Seccion 91.221 de esta Parte.

(b)  El equipamiento requerido en el parrafo (a) precedente, debe cumplir con el mantenimiento exigido en
la Seccion 91.413 de esta Parte y ser utilizado obligatoriamente por todas las aeronaves dentro de los es-
pacios aéreos en los cuales los servicios de transito aéreo de la Republica Argentina brinden servicio de
control utilizando los Sistemas de vigilancia ATS (radar).

NOTA: Los espacios aéreos referidos en esta Seccidn se encuentran especificados en la Publicacién de
Informacion Aerondautica (AIP) de la Republica Argentina en su Parte ENR 2.1.

(c) Ademas de lo exigido en (b) de esta seccion, todas las aeronaves que realicen vuelos en el espacio
aéreo de jurisdiccion de la Republica Argentina por encima de 3.000 pies de altura y que tengan su ATC
transponder en servicio operativo, deberan operarlo en forma continua en Modo “C”, con el cédigo asignado
por el Servicio de Control de Transito Aéreo o, si no fuera posible, en Modo A, codigo 2000, a fin de posibili-
tar la activacion de los sistemas anticolision de a bordo de las aeronaves que lo dispongan.

[z (d) Los planeadores no necesitan cumplir con el parrafo (a) de esta Seccion si la operacion por encima de
3000 pies de altitud se realiza dentro de espacios aéreos designados a tal fin.

(AMDT 01 24/11/2008)

91.217 Correspondencia entre los datos de altitud medidos con altimetro aneroide y comunicados
automaticamente, y la referencia de altitud del piloto.

(@) Ninguna persona puede operar un equipo de informacién automatico de medicion de altitud de presién
asociado con una radiobaliza de radar / transpondedor:

(1) Cuando el control de transito aéreo le hubiera indicado que dicho equipo sea desactivado.

(2) A menos que, en el momento de ser instalado, dicho equipo haya sido controlado y calibrado para
transmitir los correspondientes datos de altitud con un error de 37m (125 pies) (sobre la base de una proba-
bilidad del 95%) a partir del datum (nivel de referencia) indicado o calibrado del altimetro que se usa nor-
malmente para mantener la altitud de vuelo, y habiendo sido dicho altimetro calibrado a una presion de refe-
rencia de 1013.25 HPa (760 mm / 29,92 pulgadas de mercurio), para altitudes desde el nivel del mar hasta
la méxima operativa de la aeronave; o

(3) A menos que el altimetro y digitalizadores en ese equipamiento, cumplan los estandares establecidos
en el OTE-C10b y el OTE-C88 respectivamente.

91.219 Sistema o dispositivo de alerta de altitud; aviones civiles propulsados por turborreactores

(@) Excepto por lo previsto en el parrafo (d) de esta Seccion, ninguna persona puede operar un avién civil
de matricula Argentina (o de matricula extranjera operando con un Certificado de Aeronavegabilidad que ha
sido convalidado en la Republica Argentina por medio de una Nota de Convalidacion), propulsado con tur-
borreactores, a menos que esa aeronave esté equipada con un sistema o dispositivo aprobado de alerta de
altitud que esté en condicién operativa y cumpla con los requerimientos del parrafo (b) de esta Seccion.

(b) Cada sistema o dispositivo de alerta de altitud requerido por el parrafo (a) de esta Seccion, debe ser
capaz de:
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(1) Alertar al piloto de:

() La aproximacién a una altitud preseleccionada (sea en ascenso o0 en descenso) por medio de una se-
cuencia de sefiales auditivas y visuales, con tiempo suficiente como para establecer el nivel de vuelo en esa
altitud preseleccionada; o

(i) La aproximacién a una altitud preseleccionada (sea en ascenso o0 en descenso), por medio de una se-
cuencia de sefales visuales, con suficiente tiempo como para establecer el nivel de vuelo en esa altitud prese-
leccionada; y cuando se desvia por encima o debajo de esa altitud preseleccionada, por una sefial auditiva;

(2) Proveer las sefiales requeridas desde el nivel del mar hasta la mayor altura operativa aprobada para el
avién en el cual éste se instalo;

(3) Preseleccionar altitudes en incrementos que estén en proporcion con las altitudes a las cuales esta
operando la aeronave;

(4) Ser ensayado sin equipamiento especial para determinar si las sefiales de alerta estan operando co-
rrectamente; y

(5) Aceptar la regulacion necesaria de la presion barométrica si el sistema o dispositivo opera por presion
barométrica. Sin embargo, para operaciones por debajo de 1000 m (3000 pies) sobre el nivel de tierra
(AGL), el sistema o dispositivo sélo debe proveer una sefal, visual o auditiva, para cumplir con este parrafo.
Puede ser incluido un radioaltimetro para proveer la sefial si el explotador tiene un procedimiento aprobado
de su uso para determinar DH o MDA, lo que corresponda (DH = Decisién Height = altura de decisién, MDA
= Minimum Descent Altitude = Altitud Minima de Descenso).

(c) Cada explotador a quien se aplique esta Seccién debe establecer y asignar procedimientos para el
uso del sistema o dispositivo de alerta de altitud, y cada miembro de la tripulacién debe cumplir con aquellos
procedimientos asignados a él.

(d) El péarrafo (a) de esta Seccién no se aplica a la operacién de aviones que posean Certificado Experi-
mental, o a la operacién de una aeronave para los siguientes propoésitos:

(1) Traslado de un avién adquirido recientemente desde el lugar donde se toma posesion, hasta un lugar
donde sea instalado el dispositivo o sistema de alerta.

(2) Continuar un vuelo como se planted originalmente, si el dispositivo o el sistema de alerta de altitud se
torna inoperativo luego del despegue del avién; no obstante, el vuelo no puede proseguir desde un lugar
donde pueda hacerse la reparacién o reemplazo, para solucionar el problema.

(3) Transportar el avién con el sistema o dispositivo de alerta inoperativo desde un lugar donde la repara-
cioén o reemplazo no pueda ser hecho, hasta un lugar donde si pueda hacerse.

(4) Conducir un vuelo de prueba de aeronavegabilidad del avién.

(5) Transportar un avién hacia un lugar fuera de la Republica Argentina con el propdsito de matricularlo en
un pais extranjero.

(6) Llevar a cabo una demostracién de la operacion del avién con el propdésito de venta.

(7) Entrenamiento de tripulaciones de vuelo extranjeras en la operacién del avion previo al traslado a un
lugar fuera de la Republica Argentina con el propdsito de su matriculaciéon en un pais extranjero.

91.221 Equipamiento del sistema de alerta de trafico y advertencia de colisién (ACAS /TCAS)

(@) Todo Sistema de Alerta de Trafico y Advertencia de Colisién instalado en una aeronave civil matricu-
lada en la Republica Argentina, debe estar aprobado por la Autoridad Aeronautica competente.

(b) Todas las aeronaves que vuelen en el espacio aéreo en el cual la Republica Argentina brinda servi-
cios de transito aéreo y estén equipadas con un sistema de alerta de trafico y advertencia de colision
(ACASITCAS) en condiciones de operacion lo deben mantener encendido y operando.

(c) Ninguna persona puede operar un avion potenciado a turbina, con un peso méaximo certificado de des-
pegue superior a 15000 kg. o que tenga una configuracion méaxima aprobada de méas de 30 asientos exclu-
yendo todo asiento de piloto, a menos que esté equipada con un sistema anticolision de a bordo del tipo ACAS
Il / TCAS Il (versién 7.0 o superior) aprobado que cumpla con los requerimientos de la OTE- C 119.

(d) Después del 1° de diciembre de 2014, ninguna persona puede operar un avion potenciado a turbina
cuyo peso maximo de despegue sea superior a 5.700 Kg. o que tenga una configuracién méaxima aprobada
de mas de diecinueve (19) asientos de pasajeros, excluido cualquier asiento de piloto, a menos que esté
equipado con un sistema anticolision de a bordo del tipo ACAS II/TCAS Il (versién 7.0 o superior) aprobado,
que cumpla con los requerimientos de la OTE — C 119.

(e) El Manual de Vuelo debe contener la siguiente informacion sobre el sistema ACAS/TCAS requerido
por esta Subparte:
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(1) Procedimientos apropiados para:

(i) El uso del equipamiento; y

(i) Acciones apropiadas de la tripulacion de vuelo respecto de la operacién del equipo.

(2) Una descripcién de todas las fuentes de entrada que tienen que estar operativas para que el TCAS
funcione adecuadamente.

(AMDT 01 24/11/2008)

91.223 Sistema de Advertenciay de Aviso de Proximidad del Terreno (GPWS/TAWS)

(@) Excepto lo prescripto en el parrafo (b) de esta seccién, todos los aviones matriculados en la Republica
Argentina, con motores potenciados a turbina, con un peso maximo certificado de despegue superior a
15000 Kg. o con una configuracién de mas de 30 asientos de pasajeros, deberan estar equipados con un
sistema de advertencia de la proximidad del terreno (GPWS)

(b) A partir del 01 de enero de 2007, todos los aviones matriculados en la Republica Argentina, con moto-
res potenciados a turbina, con una configuracion de 10 o0 mas asientos de pasajeros, estaran equipados con
un Sistema de Advertencia y de Aviso de Proximidad del Terreno (TAWS), que como minimo cumpla los
requerimientos para Clase B, en la Orden Técnica Estandar OTE-C151.

(c) A partir del 31 de diciembre de 2010, todos los aviones matriculados en la Republica Argentina, con
motores potenciados a turbina, con una configuracién de 6 o mas asientos de pasajeros, estaran equipados
con un Sistema de Advertencia y de Aviso de Proximidad del Terreno (TAWS), que como minimo cumpla
los requerimientos para Clase B, en la Orden Técnica Estandar OTE-C151.

(d) Para el sistema de advertencia y de aviso de proximidad del terreno requerido por esta Seccion, el
Manual de Vuelo del deber& contener procedimientos apropiados para:

(1) El uso del equipamiento;

(2) Una reaccion apropiada de la tripulacién en respuesta a alarmas visuales y sonoras del Sistema de
Advertencia y de Aviso de Proximidad del Terreno (TAWS).

(e) Ninguna persona puede desactivar un Sistema de Advertencia y de Aviso de Proximidad del Terreno
requerido por esta Regulacion, excepto en conformidad con el procedimiento contenido en el Manual de
Vuelo del avién.

()] Siempre gque un Sistema de Advertencia y de Aviso de Proximidad del Terreno requerido por esta
Seccion sea desactivado, deberd realizarse una anotacién en el registro de mantenimiento del avidon que
incluya la fecha y hora de la desactivacion.

() Excepciones. Los parrafos (a), (b) y (c) de esta Seccién no se aplican a:

(1) Operaciones de paracaidismo cuando son llevadas a cabo enteramente dentro de un radio de 50 millas
nauticas del aeropuerto desde el cual se iniciaran dichas operaciones de vuelo locales.

(2) Operaciones de combate de incendios.

(3) Operaciones de vuelo cuando esta involucrada la aeroaplicacion de substancias quimicas u otras.

91.225 Indicador de radiacion paratodas las aeronaves que operen por encima de los 49.000 pies.

(@8 Ninguna persona podra operar una aeronave a altitudes superiores a los 49.000 pies a menos que la
misma posea instalado un equipamiento que permita medir e indicar continuamente:

(1) Ladosis total de radiacién cosmica a que esté sometida la aeronave (es decir, el conjunto de la radia-
cion ionizante y de la radiacion de neutrones de origen solar y galactico); y

(2) Ladosis acumulativa en cada vuelo.

(b) El explotador debera conservar los registros de la informacion requerida en el parrafo anterior durante
un periodo de doce (12) meses.

(c) Eldispositivo de radiacion de este equipo debera:
(1) Ser facilmente visible para un miembro de la tripulacién de vuelo, y
(2) Calibrarse segun las normas establecidas por la autoridad competente

(AMDT 01 24/11/2008)
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91.226 al 91.299 Reservado
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

SUBPARTE D - OPERACIONES DE VUELO ESPECIALES

Secc. Titulo
91.301 Reservado.
91.303 Vuelo acrobatico.
91.305 Areas de vuelo de prueba.
[£91.307 Uso del Paracaidas.
91.309 Remolque de planeadores.
91.311 Remolques distintos a los de la Seccién 91.309.
[ 91.313 Aeronaves civiles en Categoria Restringida: limitaciones de operacion.
91.315 Aeronaves civiles Categoria Limitada: limitaciones de operacion.
[Z91.317 Aeronaves civiles certificadas provisoriamente: limitaciones de operacion.
91.319 Aeronaves con Certificado Experimental: limitaciones de operacion.
91.321 Reservado.
91.323 Reservado.
91.325 Aeronaves de Categoria Primaria: limitaciones de operacion.
91.326 al91.399 Reservado.

91.301 Reservado
91.303 Vuelo acrobatico

(@ Ninguna persona podra utilizar una aeronave para realizar vuelos acrobaticos que constituyan peligro
para el trnsito aéreo, o para las personas o bienes propios y ajenos.

(b)  Prevencion de dafios: Ninguna persona podra utilizar una aeronave para realizar vuelos acrobaticos so-
bre aglomeraciones de edificios, en ciudades, pueblos o lugares habitados o sobre reuniones de personas al
aire libre, a menos que se obtenga el correspondiente permiso de la Autoridad Aeronéutica competente.

(c) Otras limitaciones: Sin autorizacién especial, no pueden efectuarse vuelos acrobaticos:

(1) A menos de 600 metros (2000 pies) de altura sobre el obstaculo mas elevado situado en la superficie te-
rrestre.

(2) En condiciones meteorolégicas que no sean absolutamente visuales (VMC).

(3) Dentro de espacios aéreos controlados.

(d) Para el propésito de esta Seccidn, un vuelo acrobatico significa toda maniobra intencional que involu-
cre un cambio abrupto en la actitud de la aeronave, una actitud o aceleracion anormales de la misma, no
necesarias para un vuelo normal.

91.305 Areas de vuelo de prueba

Ninguna persona puede efectuar un vuelo de prueba en una aeronave, excepto sobre aguas abiertas, o
sobre areas no densamente pobladas, que tengan transito aéreo reducido.

[E£791.307 Uso del paracaidas

(&) Excepto en casos de emergencia, el descenso en paracaidas, debera contar con la autorizacién pertinen-
te y ajustarse a las condiciones prescriptas por la Autoridad Aerondutica competente.

(b)  Ningun piloto de una aeronave civil puede llevar un paracaidas para su uso en caso de emergencia de la
aeronave, a menos que sea de un tipo aprobado, y

(1) Si es del tipo asiento (velamen en espalda), haya sido plegado por un plegador certificado o un instructor
de paracaidismo habilitado, adecuadamente calificados dentro de los 180 dias precedentes; o

(2) Si es de algun otro tipo, haya sido plegado por un plegador certificado o un instructor de paracaidismo
habilitado, adecuadamente calificado;
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(i) Dentro de los 180 dias precedentes si el velamen, cuerdas, y arneses, estadn compuestos exclusivamente
de nylon, o rayon, u otra fibra sintética similar; o material que posea una soélida resistencia al dafio por moho u
otros hongos, 0 agentes descomponedores que se propagan en ambientes humedos; o

(i) Dentro de los 60 dias precedentes, si cualquier parte del paracaidas esta compuesta por seda u otra fibra
natural o materiales no especificados en el parrafo (b) (2) (i) de esta Seccion.

(3) Haya sido inspeccionado dentro de los 12 meses calendarios precedentes por un plegador certificado o
instructor de paracaidismo adecuadamente calificado, y se mantenga actualizado el registro correspondiente.

(c) Excepto en una emergencia, ningun piloto al mando puede permitir que persona alguna ejecute un salto
en paracaidas desde una aeronave dentro de la Republica Argentina; excepto en concordancia con la Parte
105 de estas regulaciones.

(d) A menos que cada ocupante de una aeronave use un paracaidas aprobado, ningun piloto de una aero-
nave civil transportando personas (distintas a la de la tripulacién) puede ejecutar cualquier maniobra intencional
que exceda:

(1) Eninclinacion, los 60° respecto del horizonte.

(2) En cabeceo, méas de 30° (nariz arriba o nariz abajo) respecto del horizonte.

(e) El parrafo (d) de esta Seccién no es aplicable a:

(1) Vuelos de inspeccion para la habilitacion o evaluacion de pilotos.

(2) Tirabuzones u otras maniobras de vuelo requeridas por las regulaciones para habilitacion o evaluacion,
cuando estén realizados por un instructor de vuelo habilitado.

(f)  Para el proposito de esta Seccidn, "Paracaidas aprobados" significa:

(1) Un paracaidas fabricado segun un certificado tipo u orden técnica estandar (OTE C-23); o

(2) Un paracaidas militar personal, identificado segun las normas militares, un nimero de orden, o cualquier
designacion o nimero de especificacion militar.

91.309 Remolque de planeadores

(&) Ninguna persona puede operar una aeronave civil remolcando a un planeador, a menos que:

(1) El piloto al mando de la aeronave remolcadora esté calificado y autorizado segun la Parte 61 de estas
RAAC.

(2) La aeronave de remolque esté equipada con un gancho de remolque aprobado e instalado de una manera
aprobada por la Autoridad Aerondutica competente.

(3) La soga/cable de remolque utilizada tenga una resistencia a la rotura no menor del 80% del peso méaximo
operativo certificado del planeador y no mayor que el doble de dicho peso operativo. Sin embargo, la soga/cable
de remolque, puede tener una resistencia a la rotura mayor de 2 veces el peso maximo operativo certificado si:
(i) Tiene instalado un fusible de seguridad en el punto de amarre de la soga/cable de remolque al planeador,
con una resistencia a la rotura no menor del 80% del peso maximo operativo certificado del planeador, y no
mayor que el doble de dicho peso; y

(i) Tiene instalado un fusible de seguridad en el punto de amarre de la soga/cable de remolque a la aeronave
remolcadora con una resistencia a la rotura mayor, pero no mas que el 25% mas grande que el correspondiente
al fusible instalado en el otro extremo de la linea, en el planeador, no debiendo ser en ningln caso superior al
doble del peso méaximo operativo certificado del planeador.

(4) Antes de conducir una operacion de remolgue dentro de una zona de control, o antes de realizar cada
vuelo de remolque dentro de la misma, el piloto al mando debe notificar al control de transito aéreo de jurisdic-
cion, si esto es requerido por el mismo.

(5) Los pilotos de la aeronave remolcadora y del planeador deben acordar sobre un plan general de accién
incluyendo: sefial de despegue y liberacion, y velocidades y procedimientos de emergencia para cada piloto.

(b)  Ningun piloto de aeronave civil puede soltar intencionalmente la soga de remolque después de liberar el
planeador, de modo tal que pueda dafiar o poner en peligro la vida o propiedades de terceros.

91.311 Remolques distintos alos de la Seccién 91.309
Ningun piloto de un avién civil puede remolcar cualquier objeto con ese avion (distintos a aquellos de la Seccion

91.309 de esta Parte) excepto que esté de acuerdo con los términos del Certificado de Permiso emitido por la
Autoridad Aeronautica competente.
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91.313 Aeronaves civiles en Categoria Restringida: limitaciones de operacion

(@ Ninguna persona puede operar una aeronave de Categoria Restringida;

(1) Paraun fin que no sea aquel propésito especial para el cual la aeronave esta certificada.

(2) En una operacion distinta a aquella que sea necesaria para cumplir con el trabajo o actividad directamente
asociada con ese proposito especial.

(b) Para el propdsito del parrafo (a), la operacién de una aeronave civil de Categoria Restringida para prove-
er entrenamiento a tripulaciones de vuelo en una operacion de propdsito especial para la cual la aeronave esta
certificada, es considerada como una operacion para dicho propdsito especial.

(c) Ninguna persona puede operar una aeronave civil de Categoria Restringida transportando personas o
propiedades por retribucion o alquiler. Para el propésito de este parrafo, una operacion de propdsito especial
involucrando el transporte de personas o materiales necesarios para el cumplimiento de esa operacion, como
ser: rociado, siembra, espolvoreo, remolque de carteles (incluyendo transporte de personas o materiales al
lugar de aquella operacion), y la operacién de entrenamiento de vuelo de la tripulacién para el propésito espe-
cial requerido, no se considera transporte de personas o propiedades por retribucion o alquiler.

(d) Ninguna persona puede volar en una aeronave civil de categoria restringida, a menos que esa persona:
(1) Sea miembro de la tripulacion;

(2) Sea miembro de la tripulacién a entrenar;

(3) Realice una funcion esencial en conexién con la operacién de proposito especial para la cual la aeronave
ha sido certificada;

(4) Sea necesaria para el cumplimiento del trabajo o actividad directamente asociada con aquel propdésito
especial.

(e) Excepto cuando se opere en concordancia con los términos y condiciones del Certificado de Permiso o
las limitaciones operativas especiales emitidas por la Autoridad Aerondutica competente, ninguna persona
puede operar una aeronave civil de Categoria Restringida dentro de la Republica Argentina:

(1) Sobre un &rea densamente poblada.

(2) Enunaruta aérea congestionada; o

(3) Cerca de un aeropuerto donde se desarrollen operaciones de transporte de pasajeros.

()] Una solicitud para un Certificado de Excepcién segun el parrafo (e) de esta Seccion, se hace en el formu-
lario y de la manera prescripta por la Autoridad Aeronautica competente.

rZ(g) Esta Seccion no se aplica para las operaciones de carga externa de los helicopteros civiles que no trans-
portan pasajeros, las que estan regidas por la DNAR Parte 133.

(h)  Ninguna persona puede operar un avion civil pequefio de Categoria Restringida, fabricado después del
18 de julio de 1978, a menos que tenga instalado en cada asiento delantero arneses de hombro aprobados. Los
mismos deben ser disefiados para proteger a cada ocupante de heridas serias en la cabeza cuando el ocupan-
te experimenta las fuerzas de inercia Ultimas especificadas en la Seccion 23.561 (b) (2) de la DNAR Parte 23.
La instalacion del arnés de hombro en cada puesto de los miembros de la tripulacién, cuando estos estan sen-
tados y con cinturén de seguridad y arneses de hombro ajustados, debe permitirle realizar todas las funciones
necesarias para la operacion en vuelo.

Para los propositos de este parrafo:

(1) Lafecha de fabricacion de un avién es la fecha de los registros de aceptacion de la inspeccion que indican
gue ese avion esta completo y cumple con los datos de disefio del Certificado Tipo aprobado por la Autoridad
Aeronautica competente; y

(2) Un asiento delantero es un asiento localizado en la estacion de un miembro de la tripulacion, o cualquier
asiento localizado a los costados de tal asiento.

(AMDT 01 24/11/2008)

91.315 Aeronaves civiles Categoria Limitada: limitaciones de operacién

Ninguna persona puede operar una aeronave civil de Categoria Limitada transportando personas o propiedades
por retribucion o alquiler.

91.317 Aeronaves civiles certificadas provisoriamente: limitaciones de operacién
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(& Ninguna persona puede operar una aeronave civil certificada provisoriamente a menos que esa persona
pueda obtener un Certificado de Aeronavegabilidad Provisorio de acuerdo con la Seccién 21.213 de la Parte 21.

(b) Ninguna persona puede operar una aeronave civil certificada provisoriamente fuera de la Republica Ar-
gentina a menos que esa persona tenga una autorizaciéon especifica de la Autoridad Aeronautica competente y
de cada pais extranjero involucrado.

(c) A menos que sea autorizado por la Autoridad Aeronautica competente, ninguna persona puede operar
una aeronave civil certificada provisoriamente en transporte aéreo.

(d) A menos que sea autorizado por la Autoridad Aeronautica competente, ninguna persona puede operar
una aeronave civil certificada provisoriamente excepto:

(1) En conexion directa con la Certificacion Tipo o Certificacion Tipo Suplementaria.

(2) Para entrenamiento de tripulaciéon de vuelo que incluya, operaciones simuladas de transporte aéreo.

(3) Paravuelo de demostracion realizado por el fabricante para compradores potenciales;

(4) Parainvestigacion de mercado por el fabricante.

(5) Para chequeo en vuelo de instrumentos, equipamiento y accesorios, que basicamente no afectan la aero-
navegabilidad basica de la aeronave; o

(6) Para ensayos en condiciones de servicio de la aeronave.

(e) Toda persona que opere una aeronave civil certificada provisoriamente debera operarla dentro de las
limitaciones prescriptas exhibidas en la aeronave, o incluidas en el Manual de Vuelo Provisorio de la aeronave u
otro documento apropiado.

[~ (1) Sin embargo, cuando se opere en conexion directa con la Certificacion Tipo o Certificacion Tipo Suplemen-

taria de la aeronave, esa persona debera operarla bajo las limitaciones de operacién para una aeronave expe-
rimental de la Seccion 21.191 de la DNAR Parte 21, y, cuando realice ensayos de vuelo, debera operarla de
acuerdo con los requerimientos de la Seccion 91.305 de esta Subparte.
(2) Para el caso que se opere en conexién directa con la legitimacion del Certificado Tipo o Certificado Tipo
Suplementario otorgado por la Autoridad del pais de certificacion original de la aeronave, esa persona debera
operarla bajo las limitaciones fijadas por estas Regulaciones para la aeronave de que se trate y las que la Auto-
ridad Aeronautica competente considere necesarias para casos particulares.

(f)  Toda persona que opere una aeronave civil certificada provisoriamente debera establecer procedimientos
aprobados para:

(1) Lautilizacién y guia del personal de tierra y de vuelo cuando se opere bajo esta Seccion; y

(2) Laoperacion dentro y fuera de los aeropuertos donde sean necesarios despegues y aproximaciones sobre
areas densamente pobladas. Ninguna persona puede operar esa aeronave excepto en cumplimiento con los
procedimientos aprobados.

(g) Toda persona que opere una aeronave civil certificada provisoriamente debera asegurarse que cada
miembro de la tripulacién de vuelo este certificado apropiadamente y posea conocimientos adecuados de, y
estén familiarizados con, las aeronaves y los procedimientos a ser utilizados por esos tripulantes.

(h) Toda persona que opere una aeronave civil certificada provisoriamente debera mantenerla como sea
requerido por las regulaciones aplicables y como sea prescripto especialmente por la Autoridad Aeronautica
competente.

=i ()] Cuando el fabricante, o la Autoridad Aerondutica competente, determine que es necesario un cambio en
el disefio, construccion, u operacion a fin de garantizar una operacion segura, ninguna persona puede operar
una aeronave civil certificada provisoriamente hasta que ese cambio sea realizado y aprobado. La Seccién
21.99 de la DNAR Parte 21 se aplica a las operaciones segun esta Seccion.

() Toda persona que opere una aeronave civil certificada provisoriamente:

(1) Puede transportar en esa aeronave solo personas que tengan algun tipo de interés en las operaciones
permitidas por esta Seccién o que sean autorizadas especificamente por el fabricante y la Autoridad Aeronduti-
ca competente; y

(2) Debera informar a cada persona transportada que esa aeronave posee una certificacion provisoria.

(k) La Autoridad Aeronautica competente puede prescribir limitaciones o procedimientos adicionales que
considere necesarios, incluyendo limitaciones en la cantidad de personas que pueden ser transportadas en la
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aeronave.
91.319 Aeronaves con Certificado Experimental: limitaciones de operacion

(& Ninguna persona puede operar una aeronave que tenga un Certificado Experimental:
(1) Para un proposito distinto para el cual dicho certificado fue emitido; o
(2) Para transportar personas o propiedades por retribucién o alquiler.

(b) Ninguna persona puede operar una aeronave que posea un Certificado Experimental fuera del area asig-
nada por la Autoridad Aeronautica competente hasta que demuestre que:

(1) La aeronave es controlable a través de todo su rango normal de velocidades y a través de todas las ma-
niobras a ser ejecutadas; y

(2) Laaeronave no posee caracteristicas de operacién o de disefio peligrosas.

(c) A menos que sea autorizado de otra forma por la Autoridad Aeronautica competente por medio de limita-
ciones especiales de operacion, ninguna persona puede operar una aeronave que tenga un Certificado Experi-
mental sobre areas densamente pobladas, o0 en una ruta aérea congestionada. La Autoridad Aerondutica com-
petente puede emitir limitaciones especiales de operaciones para una aeronave en particular que le permita
despegar y aterrizar sobre un area densamente poblada, o una ruta aérea congestionada, de acuerdo con los
términos y condiciones especificadas en la autorizacién en el interés de la seguridad de la actividad aerocomer-
cial.

(d) Cada persona operando una aeronave civil con Certificado Experimental deberé:

(1) Advertir a toda persona transportada de la naturaleza experimental de la aeronave.

(2) Operar solamente bajo VFR diurno, a menos que sea autorizado especificamente de otra manera por la
Autoridad Aeronautica competente; y

(3) Notificar a la torre de control de Transito Aéreo de la naturaleza experimental de la aeronave cuando se
opere la aeronave dentro o fuera de aeropuertos con torres de control operativas.

(e) LaAutoridad Aeronautica competente puede prescribir las limitaciones adicionales que considere necesa-
rias, incluyendo limitaciones sobre las personas que pueden ser transportadas en la aeronave.

91.321 Reservado.
91.323 Reservado
91.325 Aeronaves de Categoria Primaria: limitaciones de operacion

(& Ninguna persona puede operar una aeronave Categoria Primaria transportando personas o propiedades
por remuneracion, contrato, 0 compensacion.

(b) Reservado.

91.326 al 91.399 Reservado
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL
SUBPARTE E - MANTENIMIENTO, MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y ALTERACIONES

Secc. Titulo
91.401 Aplicacion
&~ 91.403  Generalidades.
[5-91.405  Requerimientos de mantenimiento.
C&91.407 Operaciones después del mantenimiento, mantenimiento preventivo, reconstruccion o altera-

cion.
C5-91.409  Inspecciones.
91.410 Requerimientos de mantenimiento especial.
[ 91411 Inspecciones y prueba de sistemas de altimetro y equipos de aviso de altitud.
Cg—91.413 Inspecciones y pruebas del transponder ATC.

91.415 Cambios de los programas de inspeccion de aeronaves.
CE 91.417  Registros de mantenimiento.
C£791.419 Transferencia de registros de mantenimiento.
91.421 Registro de mantenimiento de motores reconstruidos.
91.423 al91.499 Reservado

91.401 Aplicacién

(a) Esta Subparte prescribe las reglas que gobiernan el mantenimiento, mantenimiento preventivo, y altera-
cion, de las aeronaves civiles de matricula argentina, operando dentro o fuera de la Republica Argentina.

(b) Las Secciones 91.405, 91.411, 91.417 y 91.419 de esta Subparte no se aplican a aeronaves mantenidas
de acuerdo con un programa de mantenimiento de aeronavegabilidad continuada, como los que estan previstos
en las Partes 121 o Seccién 135.411 (a) (2) de la Parte 135.

(c) Reservado
CE91.403 Generalidades

(&) El propietario o explotador de una aeronave es el responsable primario de mantener esa aeronave en
condiciones de aeronavegabilidad, incluyendo el cumplimiento de la DNAR Parte 39.

(b)  Ninguna persona puede realizar mantenimiento, mantenimiento preventivo, o alteraciones en una aero-
nave, gue no sean las que estan prescriptas en esta Subparte y otras aplicables, incluyendo la DNAR Parte 43.

(c) Ninguna persona puede operar una aeronave:

(1) Para la cual el fabricante haya emitido un Manual de Mantenimiento o Instrucciones para la Aeronave-
gabilidad Continuada que contengan una Seccién de Limitaciones de Aeronavegabilidad, a menos que se
haya cumplido con los tiempos mandatorios de reemplazo, intervalos de inspeccion estructurales y proce-
dimientos relacionados, especificados en esa Seccién de Limitaciones de Aeronavegabilidad, o se haya
cumplido con intervalos de inspeccién alternativos y procedimientos relacionados, descriptos en las Especi-
ficaciones de Operacion aprobadas por la Autoridad Aeronautica bajo la Parte 121 o 135; o de acuerdo con
un programa de inspeccion aprobado bajo la Seccion 91.409 (e) de esta Parte, y

(2) Para la cual el fabricante del producto Clase | haya establecido tiempos entre recorrida general como asi
también tiempos de reemplazo, a menos que dichas instrucciones hayan sido cumplidas, o un método alternati-
vo haya sido aceptado por la Direccion de Aeronavegabilidad (DA).

CE91.405 Requerimientos de mantenimiento

(@) Cada propietario o explotador de una aeronave:
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(1) Debera hacer que la aeronave sea inspeccionada como indica esta Subparte E, y debera hacer que sean
solucionadas las discrepancias entre las inspecciones requeridas, como indica la DNAR Parte 43, excepto por
lo (previsto en el parrafo (3) de esta Seccion;

(2) Debera asegurar que el personal de mantenimiento haga las anotaciones apropiadas en los registros de
mantenimiento de la aeronave indicando que ésta ha sido aprobada para su retorno al servicio;

(3) Debera hacer que cualquier instrumento o item de equipamiento que pueda estar inoperativo, segun la
Seccion 91.213 (d) (2) de esta Parte, sea reparado, reemplazado, removido o inspeccionado en la préxima
inspeccioén requerida; y

(4) Cuando la lista de discrepancias incluye instrumentos o equipamiento inoperativos, debera asegurar que
una placa ha sido instalada como lo requiere la Seccion 43.11 de la DNAR Parte 43.

91.407 Operaciones después del mantenimiento, mantenimiento preventivo, reconstruccion, o
alteracion

[Z~(a) Ninguna persona puede operar una aeronave que ha estado sometida a mantenimiento, mantenimiento
preventivo, reconstruccion o alteracién, a menos que:
(1) Dicha aeronave haya sido aprobada para ser retornada al servicio por una persona autorizada bajo lo re-
gulado por la Seccién 43.7 de la DNAR Parte 43; y
(2) Se hayan efectuado las anotaciones en los registros de mantenimiento, requeridos por la Seccion 43.9 o
43.11 de la DNAR Parte 43, segun corresponda.

(b) Ninguna persona puede transportar a una persona (distinta de la tripulacién) en una aeronave que ha
sido mantenida, reconstruida, o alterada de una manera que pueda haber cambiado apreciablemente sus ca-
racteristicas de vuelo, o afectado substancialmente su operacion en vuelo, hasta que un piloto debidamente
habilitado para la aeronave, con licencia de piloto privado como minimo, vuele la aeronave, realice un chequeo
operacional en vuelo del mantenimiento ejecutado o de las alteraciones realizadas, y registre el vuelo en los
historiales de la aeronave.

(c) Laaeronave no debe efectuar el vuelo requerido en el parrafo (b) de esta Seccion hasta que se demues-
tre en forma concluyente a través de pruebas en tierra, inspecciones, o ambas cosas, que el mantenimiento,
mantenimiento preventivo, reconstruccion, o alteracion, no han cambiado apreciablemente las caracteristicas de
vuelo o afectado substancialmente la operacién en vuelo de la aeronave.

91.409 Inspecciones

[~ (@) Excepto como esta prescripto en el parrafo (c) de esta Seccion, ninguna persona puede operar una aero-
nave, a menos que, ésta haya sido sometida a:
(1) Una Inspeccion Anual de acuerdo con la DNAR Parte 43 dentro de los 12 meses calendarios precedentes
y haya sido aprobada para ser retornada al servicio por una persona autorizada segun la Seccién 43.7 de la
DNAR Parte 43 y a una Inspeccion de 100 Hs. dentro de las 100 Hs. precedentes, de acuerdo con las instruc-
ciones del Fabricante y de la DNAR Parte 43 o
(2) Unainspeccion para la emision de un Certificado de Aeronavegabilidad de acuerdo con la DNAR Parte 21.

NOTA 1: El vencimiento de los 12 meses calendarios operard el Gltimo dia habil del mes de vencimiento que
figura en el Certificado de Aeronavegabilidad.

NOTA 2: La limitaciéon de 100 horas puede ser excedida en no mas de 10 horas, si es necesario, para llegar a
un lugar en el cual pueda ser cumplimentada la inspeccién. No obstante, el exceso de tiempo debe
ser incluido en el cémputo de las proximas 100 Hs. de tiempo en servicio.

(b) Excepto como esta prescripto en el parrafo (c) de esta Seccion, ninguna persona puede operar una aero-
nave transportando a cualquier persona (distinta de la tripulacién) por arrendamiento, ni puede dar instruccion
de vuelo por arrendamiento en una aeronave provista por esa persona, a menos que se cumpla con el Progra-
ma de Inspeccion recomendado por el Fabricante.

(c) Los parrafos (a) y (b) de esta Seccién no se aplican a:
(1) Una aeronave que posea un permiso especial de vuelo, un Certificado de Aeronavegabilidad Provisorio o
un Certificado Experimental vigente.
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(2) Una aeronave inspeccionada de acuerdo con un programa de inspeccion aprobado bajo la Parte 135 e
identificada en esa forma por su matricula en las Especificaciones de Operacién del Explotador que posee el
programa de inspeccién aprobado; o

(3) Una aeronave sujeta a los requerimientos de los parrafos (d) o (e) de esta Seccion;

(d) Inspeccién progresiva. Todo propietario o explotador de una aeronave que desee usar un programa de
inspeccion progresivo, debe presentar una solicitud escrita a la Autoridad Aerondutica competente, y debera
proveer:

(1) Un Ingeniero o Técnico Aeronautico con titulo habilitante, y un Taller Aeronautico de Reparacion certifica-
do, o el fabricante de la aeronave, para supervisar o dirigir dicha inspeccion progresiva.

(2) Un manual de procedimientos de inspeccién actualizado disponible y comprensible para el personal de
pilotos y mantenimiento, conteniendo en detalle:

(i) Una explicacion de la inspeccion progresiva, incluyendo las responsabilidades de la continuidad de la ins-
peccion, la confeccion de informes y la conservacién de registros y del material técnico de referencia;

(i) El programa de inspeccion, especificando los intervalos en horas o dias de cuando deben ser ejecutadas
las inspecciones detalladas y de rutina, e incluyendo instrucciones para exceder un intervalo de inspeccién por
no mas de 10 Hs mientras se encuentre en vuelo hacia donde se realizara la tarea, y para cambiar los interva-
los de inspeccion basados en la experiencia en servicio;

(i) Los modelos de los formularios de las inspecciones detalladas y de rutina e instrucciones para su uso; y
(iv) Los modelos de los reportes y registros e instrucciones para su uso;

(3) El suficiente espacio para el alojamiento, y el equipamiento requerido para el desmontaje que sea necesa-
rio, y para la apropiada inspeccion de la aeronave; y

(4) Lainformacion técnica apropiada y actualizada para la aeronave.

La frecuencia y detalle de la inspeccién progresiva debera prever la inspeccion completa del avién dentro de
cada periodo de 12 meses calendarios, y debera estar en conformidad con las recomendaciones del fabricante,
experiencia en el servicio, y la clase de operacion en la cual la aeronave es empleada. El programa de inspec-
cion progresiva debe asegurar que la aeronave, en todo momento, sera aeronavegable y conformara todas las
especificaciones de la Autoridad Aeronautica competente aplicables a esa aeronave, los datos del Certificado
Tipo aplicable, las Directivas de Aeronavegabilidad y todo otro dato aprobado.

Si la inspeccién progresiva es discontinuada, el propietario u explotador notificar4 inmediatamente por escrito a
la Autoridad Aeronautica de la interrupcion.

Después de la interrupcion, la primera inspeccién anual bajo la Seccién 91.409 (a) (1) de esta Parte debe reali-
zarse dentro de los 12 meses calendarios posteriores a la Ultima inspeccién completa de la aeronave cumplida
bajo el programa de inspeccién progresiva. La inspeccion de 100 Hs., de acuerdo con la Seccion 91.409 (a) (1)
de esta Parte, debera realizarse dentro de las 100 Hs. posteriores a esa inspeccién completa. Una inspeccién
completa de la aeronave, con el propésito de determinar cuando la inspeccion anual o de 100 Hs. debe ser
realizada, requiere una inspeccion detallada de la aeronave y de todos sus componentes de acuerdo con la
inspeccién progresiva. Una inspeccién de rutina de la aeronave y una inspeccién detallada de varios componen-
tes no es considerada una inspeccién completa.

(e) Aviones grandes, aviones multimotores propulsados por turborreactores, aviones multimotores propulsa-
dos por turbohélices y helicopteros. Ninguna persona puede operar una aeronave de las descriptas anterior-
mente, a menos que se cumplan los tiempos de reemplazo para las partes con vida limitada, indicados en las
especificaciones de la aeronave, en las especificaciones de su Certificado Tipo, u otros documentos aprobados
por la Autoridad Aeronautica competente, incluyendo la estructura, motor, hélices, rotores, accesorios, compo-
nentes, equipo de supervivencia y equipo de emergencia, y se la inspeccione de acuerdo con un programa de
inspeccion elegido bajo lo establecido en el parrafo (f) de esta Seccién, excepto que el propietario o explotador
de un helicoptero, puede elegir usar las inspecciones previstas en las Secciones 91.409 (a), (b), (c) o (d) de
esta Parte, en lugar de una opcion de inspeccion de la Seccion 91.409 (f) de esta Parte.

(f)  Seleccion de programas de inspeccién segun el parrafo (e) de esta Seccion. El propietario o explotador
registrado de cada avion o helicoptero descripta en el parrafo (e) de esta Seccién, debe seleccionar, identificar
en los registros de mantenimiento de la aeronave, y utilizar uno de los siguientes programas para la inspeccion
de la aeronave:

(1) Un Programa de Inspeccion de Aeronavegabilidad Continuada, que sea parte de un Programa de Mante-
nimiento de Aeronavegabilidad Continuada, utilizado actualmente por una persona poseedora de un Certificado
de Explotador de Servicios Aéreos emitido segin la Parte 121 6 135 y operando esa marca y modelo de aero-
nave segun la Parte 121, u operando esa marca y modelo bajo la Parte 135, y manteniéndola bajo la Seccién
135.411(a)(2) de la Parte 135.

(2) Un Programa de Inspeccién de Aeronave Aprobado segun la Seccion 135.419 de la Parte 135 y actual-
mente utilizado por una persona poseedora de un Certificado de Explotador de Servicios Aéreos emitido bajo la
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Parte 135 de estas regulaciones.

(3) Un Programa de Inspeccién Actualizado recomendado por el fabricante.

(4) Algun otro Programa de Inspeccién, establecido por el propietario o explotador registrado del avién o
helicoptero, y aprobado por la Autoridad Aeronautica competente segun parrafo (g) de esta Seccién. Sin em-
bargo, la Autoridad Aeronautica competente puede requerir revision de este Programa de Inspeccién de acuer-
do con las previsiones de la Seccion 91.415 de esta Parte.

Cada explotador deberd incluir en el programa seleccionado, el nombre y el domicilio de la persona responsable
de programar las inspecciones requeridas por el programa, y hara que una copia de aquel programa esté dis-
ponible para las personas que realicen las inspecciones en la aeronave y, a requerimiento, para la Autoridad
Aeronautica competente.

(g) Programa de inspeccion aprobado segun el parrafo (e) de esta Seccion. Cada explotador de un avién o
helicoptero potenciado a turbina, que pretendiera establecer o cambiar un Programa de Inspeccién Aprobado
por parrafo (f) (4) de esta Seccion, debera remitir el programa para aprobacién a la Autoridad Aeronautica com-
petente. El programa debera presentarse por escrito, por duplicado, e incluir, al menos, la siguiente informacion:
(1) Instrucciones y procedimientos para la conduccién de inspecciones, para la marca y modelo particular de
avion o helicéptero potenciado a turbina, incluyendo los ensayos y verificaciones necesarias. Las instrucciones
y procedimientos deben establecer en detalle las partes y areas de la estructura, motores, hélices, rotores,
componentes y accesorios, incluyendo equipos de supervivencia y de emergencia, requeridos para ser inspec-
cionados.

(2) Una programacion para la realizacion de las Inspecciones que deben ser realizadas segun el programa,
expresadas en términos de tiempo en servicio, tiempo calendario, nimero de operaciones del sistema, o cual-
quier combinacién de los mismos.

(h)  Cambios de un programa de inspeccién a otro. Cuando un explotador cambia de un programa de inspec-
cion segun el parrafo (f) de esta Seccidén a otro, el tiempo en servicio, tiempo calendario o ciclos de operacion
acumulados bajo el programa previo deberan ser aplicados a la determinacién de los tiempos de cumplimiento
de las inspecciones segun el nuevo programa.

= () En caso de no realizarse una inspeccion anual o una inspeccion completa cuando se trate de un progra-
ma de inspeccién progresiva, dentro de los 12 meses calendarios, el propietario o explotador de la aeronave,
debe solicitar a la Autoridad Aeronautica competente la reemision del Certificado de Aeronavegabilidad segun lo
establecido en la DNAR Parte 21, Subparte H.

91.410 Requerimientos de Mantenimiento Especial

(@ Ninguna persona puede operar un avién British Aerospace Modelo BAC 1-11, Boeing Modelo 707, 727,
737 6 747, Mc Donnell Douglas Modelo DC-9/MD-80, Fokker Modelo F28 mas alla del tiempo de cumplimiento
de los ciclos de vuelo especificados a continuacién o del 01 de enero de 2006, lo que ocurra mas tarde, a me-
nos que hayan sido aprobadas las pautas de evaluacién de reparaciones aplicables a las zonas presurizadas
del fuselaje (recubrimiento del fuselaje, recubrimiento de puertas y almas de las cuadernas de presién) por la
Autoridad Aeronautica y dichas pautas sean incorporadas en su programa de inspeccion.

(1) Para todos los modelos de British Aerospace BAC1-11, el tiempo de cumplimento en ciclos de vuelo, es
de 60.000 ciclos.

(2) Paratodos los modelos de Boeing 707, el tempo de cumplimiento en ciclos de vuelo, es de 15.000 ciclos.
(3) Paratodos los modelos de Boeing 727, el tiempo de cumplimiento en ciclos de vuelo, es de 45.000 ciclos.
(4) Paratodos los modelos de Boeing 737, el tiempo de cumplimiento en ciclos de vuelo, es de 60.000 ciclos.
(5) Paratodos los modelos de Boeing 747, el tempo de cumplimiento en ciclos de vuelo, es de 15.000 ciclos.
(6) Para todos los modelos de Mc Donnell Douglas DC-9/MD-80, el tiempo de cumplimiento en ciclos de vue-
lo, es de 60.000 ciclos.

(7) Para el Fokker F-28 Modelos 1000, 2000, 3000 y 4000, el tiempo de cumplimiento en ciclos de vuelo, es
de 60.000 ciclos.

(b) Después del 16 de Diciembre de 2006, ninguna persona puede operar un avion de categoria transporte,
con motores propulsados por turbina, con certificado tipo original emitido después del 1° de enero de 1958, ya
sea con una capacidad maxima de 30 pasajeros 0 mas, o con una capacidad de carga paga maxima de 3400
Kg. o0 méas, a menos que las instrucciones de mantenimiento e inspeccion del sistema del tanque de combusti-
ble estén incorporadas en su programa de inspeccion. Estas instrucciones deben ser aplicadas a la configura-
cién real de los sistemas de tanques de combustible de cada avion afectado y debe estar aprobado por la Auto-
ridad Aeronautica.
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91.411 Inspeccionesy prueba de sistemas de altimetro y equipos de aviso de altitud.

[ (@ Ninguna persona puede operar un avion o un helicoptero en el espacio aéreo controlado bajo Reglas de
vuelo por Instrumentos (IFR) a menos que:
(1) Dentro de los 24 meses calendarios precedentes, cada sistema de presion estética, cada altimetro y cada
sistema automatico de informacién de altitud de presion, haya sido probado, inspeccionado y determinado que
cumple con el Apéndice E de la DNAR Parte 43.
(2) Excepto para el uso de valvulas de drenaje del sistema y valvulas de presion estatica alternativa, a conti-
nuacion de cualquier apertura y cierre de los sistemas de presion estatica, el sistema haya sido probado e ins-
peccionado y se determine que cumple con el parrafo (a), y los Apéndices E y F de la DNAR Parte 43; y
(3) A continuacioén de la instalacion o del mantenimiento del sistema de informacién automatico de altitud de
presién del transponder ATC, donde podrian ser introducidos errores de correspondencia de datos, el sistema
integrado haya sido probado, inspeccionado, y determinado que cumple con el parrafo (c) del Apéndice E de la
DNAR Parte 43.

(b) Las pruebas requeridas por el parrafo (a) de esta Seccion deben ser conducidas por:

(1) Elfabricante del avion o helicoptero sobre el cual las pruebas e inspecciones van a ser llevadas a cabo.

(2) Un taller aeronautico de reparaciones certificado y apropiadamente equipado para ejecutar esas funciones,
y que posea:

()  Una habilitacion para instrumentos, Clase I;

(i)  Una habilitacién para instrumentos Clase | limitada a la marca y modelo del instrumento a ser probado

(i) Una habilitaciéon en Categoria Limitada, apropiada para la prueba a ser llevada a cabo;

(iv) Una habilitacién para célula con los alcances correspondientes al avion, o al helicoptero, a ser probado; o
(3) Un poseedor de un Programa de Mantenimiento de Aeronavegabilidad Continuada, como esta previsto en
la Parte 121 o Seccion 135.411 (a) (2) de la Parte 135.

(c) Los altimetros y equipos de aviso de altitud, aprobados bajo una Orden Técnica Standard, se consideran
probados e inspeccionados a partir de la fecha de su fabricacién.

(d)  Ninguna persona puede operar un avion o helicoptero en el espacio aéreo controlado, a una altitud por
encima de la maxima altitud a la cual los altimetros y los sistemas automaticos de informacién de altitud del
avion o helicéptero han sido probados.

[£791.413 Inspeccionesy pruebas del transponder ATC

(& Ninguna persona puede usar un transponder ATC que cumpla con lo especificado en la Seccién 91.215
(a), 121.345 (c), 6 135.149 (d) de las correspondientes Partes a menos que dentro de los 24 meses calendarios
precedentes, aquel transponder ATC haya sido probado, inspeccionado y se haya determinado que cumple con
el Apéndice E de la DNAR Parte 43;y

(b) Posteriormente a cualquier instalacion, 0 mantenimiento, sobre un transponder ATC donde podrian intro-
ducirse errores de correspondencia de datos, el sistema integrado haya sido probado, inspeccionado, y se haya
verificado que cumple con el parrafo (c), Apéndice F de la DNAR Parte 43.

(c) Las pruebas e inspecciones especificadas en esta Seccion deben ser conducidas por:

(1) Un taller aeronautico de reparacion certificado, equipado apropiadamente para ejecutar aquellas funciones
y que posea:

()  Una habilitacién para radio, Clase llI;

(i)  Una habilitacién para radio Clase Il limitada a la marca y modelo del transponder a ser probado;

(i) Una habilitacién en Categoria Limitada, apropiada para la prueba a ser ejecutada o

(2) Un poseedor de un Programa de Mantenimiento de Aeronavegabilidad Continuada, como esté previsto en
la Parte 121 o Seccion 135.411 (a) (2) de la Parte 135; o

(3) El fabricante de la aeronave, sobre la cual esta instalado el transponder a ser probado; siempre que éste
haya sido instalado por aquel fabricante.

91.415 Cambios de los programas de inspecciéon de aeronaves

(@) Siempre que la Autoridad Aerondutica competente encuentre que son necesarias revisiones a un
Programa de Inspeccién de Aeronave Aprobado, segun la Seccién 91.409 (f) (4) de esta Parte, para la ade-
cuada continuidad del programa, el explotador o propietario debera, después de ser naotificado por la Autori-
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dad Aeronautica competente, realizar todo cambio en el programa que la Autoridad Aeronautica considere
necesario.

(b) El propietario o explotador puede peticionar a la Autoridad Aerondutica competente el reconsiderar el
aviso, o natificacién, para realizar cualquier cambio en el programa de acuerdo con el parrafo (a) de esta Sec-
cion.

(c) Lapeticion debe ser presentada ante la Autoridad Aeronautica competente dentro de los 30 dias posterio-
res al que el poseedor del certificado recibio la notificacion.

(d) Excepto en el caso de una emergencia que requiera una accion inmediata en el interés de la seguridad,
la vigencia del aviso o notificaciéon quedara suspendida hasta que la Autoridad Aeronautica competente tome
una decision al respecto.

[ 91417 Registros de Mantenimiento

(@) Excepto para trabajos ejecutados de acuerdo con las Secciones 91.411 y 91.413 de esta Parte todo pro-
pietario o explotador registrado conservara los siguientes registros por los periodos especificados en el parrafo
(b) de esta Seccion:

(1) Registros de mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteraciones, y registros de: las inspecciones de
100 Hs.; anual; progresiva y otras inspecciones requeridas o aprobadas, segln corresponda, para cada
aeronave (incluyendo su estructura) y de cada motor, hélice, rotor, accesorios y componentes de la
aeronave. Los registros deben incluir:

(i) Una descripcion (o referencia de los datos aceptables para la Autoridad Aeronautica competente) del tra-
bajo realizado.

(i) Lafecha de finalizacion del trabajo realizado; y

(i) Lafirma, y nUmero del certificado, de la persona que aprueba la aeronave para el retorno al servicio.

(2) Registros conteniendo la siguiente informacion:

(i) Eltiempo total en servicio de la estructura, de cada motor, de cada hélice y de cada rotor.

(i) El estado actualizado de las partes de vida limitada para cada estructura, motor, hélice, rotor y componen-
tes y accesorios.

(i) El tiempo desde la dltima recorrida general (overhaul), de todos los elementos instalados en la aeronave
que requieren recorrida general segun periodos de tiempo especificos.

(iv) El estado actualizado de cumplimiento de las inspecciones de la aeronave, incluyendo los tiempos desde
la dltima inspeccién requerida por el programa de inspeccion, bajo el cual es mantenida la aeronave y sus com-
ponentes y accesorios.

(v) El estado actual de cumplimiento de las Directivas de Aeronavegabilidad (DA) aplicables incluyendo, para
cada una, el método de cumplimiento, el nUmero de DA, y fecha de revision. Si la DA involucra accion recurren-
te (repetitiva), deben consignarse en el registro los tiempos y fechas cuando se requiere el proximo cumplimien-
to.

(vi) Copias de los formularios prescriptos por la Seccion 43.9 (a) de la DNAR Parte 43, para cada modificacion
o alteracién mayor de la estructura, de los motores instalados, hélices, rotores y componentes y accesorios
actualmente instalados.

(b) El propietario o explotador deberéa retener los siguientes registros por los periodos establecidos a conti-
nuacion:

(1) Los registros especificados en el parrafo (a) (1) de esta Seccion deberan ser retenidos por un periodo de 5
afios posteriores a la fecha en que el trabajo haya sido ejecutado.

(2) Los registros especificados en el parrafo (a) (2) de esta Seccion, deberan ser retenidos y transferidos con
la aeronave al momento en que ésta sea vendida.

(3) Una lista de discrepancias, o defectos, suministradas a un propietario o explotador registrado de acuerdo
con la Seccién 43.11 de la DNAR Parte 43, sera retenida hasta que las discrepancias o defectos sean subsa-
nadas, y la aeronave sea aprobada para retornar al servicio

(c) El propietario o explotador tendra disponibles todos los registros de mantenimiento, que segln ésta Sec-
cién, deben ser conservados, para ser inspeccionados por la Autoridad Aeronautica, la Junta de Investigaciones
de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC), o el Departamento Administracion de Aerédromos.

(d) Cuando un tanque de combustible es instalado dentro del compartimiento de pasajeros, o en el compar-
timiento de carga de acuerdo con la DNAR Parte 43, una copia del Formulario (DA) 337 debera ser llevada por
el propietario o explotador a bordo de la aeronave modificada.
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[E791.419 Transferencia de registros de mantenimiento

(@) Cualquier propietario o explotador que posea una aeronave matriculada en la Republica Argentina, moto-
res o hélices, debera transferir al comprador, al momento de la venta, los siguientes registros de esa aeronave,
motor o hélice en lenguaje corriente, o en forma codificada (a eleccion del comprador), si la forma codificada
ayuda a la preservacion y recuperacion de la informacion de manera aceptable para la Autoridad Aeronautica
competente:

(1) Los registros especificados en la Seccion 91.417 (a) (2) de esta Parte.

(2) Los registros especificados en la Seccion 91.417 (a) (1) de esta Parte que no estan incluidos en los regis-
tros mencionados en el parrafo (a) (1) de esta Seccion, excepto que el comprador puede permitir al vendedor
conservar en custodia fisica tales registros. De todas maneras, la custodia de los registros por el vendedor no
exime al comprador de su responsabilidad bajo la Seccion 91.417 (c) de esta Parte (de tener los registros dis-
ponibles para ser inspeccionados por la Autoridad Aeronautica competente, o la Junta de Investigaciones de
Accidentes de Aviacién Civil (JIAAC), o el Departamento Administracion de Aerédromos.

91.421 Registro de mantenimiento de motores reconstruidos

(@) El propietario o explotador puede usar un nuevo registro de mantenimiento, sin la historia de la operacion
previa, para un motor aeronautico reconstruido por el fabricante o por una agencia aprobada por el fabricante.

(b) Cada fabricante o agencia que otorga tiempo "“cero" a un motor reconstruido por €él, debera asentar en el
nuevo registro:

(1) Una declaracion firmada de la fecha en que el motor fue reconstruido;

(2) Cada cambio hecho segun lo requerido por Directivas de Aeronavegabilidad; y

(3) Cada cambio hecho en cumplimiento de Boletines de Servicio del fabricante, si la anotacién es especifi-
camente solicitada por dicho Boletin.

(c) Paralos propdsitos de esta Seccion, un motor reconstruido es un motor usado que ha sido completamen-
te desarmado, inspeccionado, reparado como sea necesario, reensamblado, probado y aprobado de la misma
manera y con las mismas tolerancias y limitaciones que un motor nuevo, ya sea con partes usadas o0 nuevas.
Sin embargo, todas las partes utilizadas en él deben conformar las tolerancias y limites de los planos de pro-
duccién para las partes nuevas; o ser de dimensiones aprobadas (ya sean sobre medida o bajo medida) para
un motor nuevo.

91.423 al 91.499 Reservado.
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RAAC PARTE 91 SUBPARTEF 6.1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

SUBPARTE F - GRANDES AVIONES Y AVIONES MULTIMOTORES PROPULSADOS
POR TURBINAS

Secc. Titulo

2791501 Aplicacion.

91.503 Equipamiento de vuelo e informacion operativa.
91.505 Familiaridad con las limitaciones de operacion y con el equipamiento de emergencia.
91.507 Requerimientos de equipamiento: Operaciones VFR nocturnas

(5~ 91.509 Equipamientos de supervivencia para operaciones sobre el agua.

91.511 Equipamiento de radio para operaciones sobre el agua.

[2791.513 Equipamiento de emergencia.

91.515 Reservado.

(891517 Sefiales de fumar y cinturones de seguridad.

91.519 Informacion a los pasajeros.

(8791521  Arneses de hombro.
(£791.523 Equipajes transportados.

91.525 Transporte de carga.

91.527 Reservado.

91.529 Mecanico de a bordo o Técnico mecanico de a bordo
91.531 Reservado.

[£91.533 Requerimientos de Tripulantes de cabina de pasajeros.

91.535 Reservado.
91536 al91.599 Reservado.

(27 91.501 Aplicacion

(&) Esta Subparte establece las reglas operativas (adicionales a aquellas prescriptas en otras Subpartes de
esta Parte), que regulan la operacion de aviones grandes y de aviones multimotores propulsados por reactores
matriculados en la Republica Argentina. Las reglas operativas en esta Subparte, no se aplican a estos aviones
cuando operan bajo las RAAC Partes 121, 135 6 DNAR Parte 137. La Seccion 91.409 de esta Parte establece
un programa de inspecciones para grandes aviones, para aviones multimotores (turborreactores y turbohélices)
y helicopteros potenciados a turbina de matricula Argentina, cuando ellos son operados bajo esta Parte.

(b) Las operaciones que pueden ser conducidas bajo las reglas de esta Subparte (en lugar de las Partes
121, 135 6 DNAR Parte 137) cuando no estan involucradas en transporte aéreo, incluyen:

(1) Vuelo ferry o de entrenamiento.

(2) Operaciones de trabajo aéreo, como ser: Fotografia aérea o relevamiento, patrullaje de oleoductos (no
incluyendo operaciones de lucha contra el fuego).

(3) Vuelos de demostracion de un avion para posibles clientes cuando no se hagan pagos, excepto para los
casos especificados en el parrafo (d) de esta Seccion.

(4) Vuelos conducidos por el explotador del avion para el transporte de su personal, o el transporte de sus
invitados, cuando no los realice por pago, retribucion o tarifa.

(5) El transporte de funcionarios, empleados, invitados, y cosas de una compafiia, en un avién operado por
esa compafiia, o por la casa matriz, o por una subsidiaria de esa compafiia o una subsidiaria de la casa matriz,
cuando el transporte esté dentro del alcance de, y sea inherente a las actividades de la compafiia (distintas que
el transporte por aire) y no se pague un precio, contribucion o tarifa para el transporte mas all4 de los costos de
posesion, operacién y mantenimiento del avion, a menos que no pueda hacerse ningun tipo de cobro para el
transporte de un invitado de una empresa cuando este transporte no forma parte de, ni es inherente a, las acti-
vidades de la compafiia.

(6) El transporte de cosas (que no sea correo) en un avion operado por una persona para la promocion de un
negocio o actividad (que no sea el transporte por aire) cuando el transporte se encuentre comprendido en, y sea
inherente a, ese negocio o actividad y no se hiciera un pago de un precio o tarifa ni contribucion en dinero para
dicho transporte que no sean aquellos especificados en el parrafo (d) de esta Seccion.
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(7) El transporte en un avion de un equipo atlético, grupo de deportistas, grupos corales, o grupos similares,
que tengan un propésito u objetivo comuin, cuando no haya pagos, tasas, o tarifa cobrados por persona alguna
para aquel transporte; y

(8) El transporte de personas en un avion operado por una persona en la prosecuciéon de un negocio, distinto
del transporte aéreo, para el propésito de venderles tierras, bienes, o propiedades, que incluye concesiones de
derechos de distribucion, cuando el transporte esté dentro del alcance de, y sea inherente a, ese negocio, y no
se cobre un precio, contribucion o tarifa por ese transporte.

(c) Reservado

(d) Lo siguiente puede ser cargado, como costos de un vuelo especifico, para el transporte segun lo autori-
zado por los parrafos (b) (3) y (6) de esta Seccién:

(1) Combustibles, aceite, lubricantes y otros aditivos.

(2) Viaticos de la tripulacion, incluida la comida, el alojamiento, y el transporte terrestre.
(3) Costos de hangaraje y amarre fuera de la base de operaciones de la aeronave.

(4) Seguro contratado para el vuelo especifico.

(5) Visa, Permiso extranjero y aranceles similares directamente relacionados con el vuelo.
(6) Comiday bebidas durante el vuelo.

(7) Transporte en tierra de los pasajeros.

(8) Servicios contratados de meteorologia y plan de vuelo.

(9) Un recargo adicional igual al 100 % de los gastos mencionados en el parrafo (d)(1).

91.503 Equipamiento de vuelo e informacion operativa

(& El piloto al mando de un avion se asegurara de que el siguiente equipamiento de vuelo, cartas y datos
aeronauticos actualizados y de forma apropiada, estén accesibles en el lugar del piloto del avién para cada
vuelo:

(1) Una linterna que tenga por lo menos dos pilas del tamafio D, o su equivalente, y que se encuentren en
buen estado de operacion.

(2) Una lista de chequeo de cabina (check list), conteniendo los procedimientos requeridos por el parrafo (b)
de esta Seccion.

(3) Las cartas aeronduticas correspondientes.

(4) Para operaciones IFR, VFR sobre techo de nubes o nocturnas, cada carta pertinente para navegacion en
ruta, area terminal, aproximacion y descenso.

(5) En el caso de aviones multimotores, datos de performance de ascenso con un motor inoperativo.

(b) Cada lista de chequeo de cabina debe contener los siguientes procedimientos y debera ser usada por los
miembros de la tripulacién cuando operen el avion:

(1) Antes de encender los motores.

(2) Antes del despegue.

(3) Crucero.

(4) Antes del aterrizaje.

(5) Después del aterrizaje.

(6) Detencién de los motores.

(7) Emergencias.

(c) Cada procedimiento de emergencia de la lista de control de cabina, requerido por el parrafo (b) (7) de
esta Seccion, debe contener los siguientes procedimientos, segun sea apropiado:

(1) Operacion de emergencia de los sistemas de combustible, hidraulico, eléctrico y mecanico.

(2) Operacion de emergencia de instrumentos y controles.

(3) Procedimientos con motor inoperativo.

(4) Cualquier procedimiento necesario para la seguridad.

(d) El equipamiento, cartas, y datos requeridos en esta Seccion, deberan ser usados por el piloto al mando, y
los otros miembros de la tripulacién de vuelo, cuando corresponda.

91.505 Familiaridad con las limitaciones de operacién y con el equipamiento de emergencia

(@ Cada piloto al mando de un avién debera, antes de comenzar el vuelo, familiarizarse con el Manual de
Vuelo para ese avion, si se requiere uno; y con cualquier placa, listado, marcas de instrumento, o cualquier
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combinacion de los mismos, conteniendo cada limitacion de operacion dispuesta para ese avién por la Autori-
dad Aeronautica competente, incluyendo lo especificado en la Secciéon 91.9 (b) de esta Parte).

(b) Cada miembro de la tripulacion requerida debera, antes de comenzar el vuelo, familiarizarse con el equi-
pamiento de emergencia instalado en el avidén al que esta asignado y con los procedimientos a seguir para el
uso de ese equipamiento en una situacion de emergencia.

91.507 Requerimientos de equipamiento: Operaciones VFR nocturnas

Ninguna persona puede operar un avion bajo VFR nocturno; a menos que ese avidn esté equipado con los
instrumentos y equipamientos, requeridos para operaciones IFR segun la Seccion 91.205 (d) de esta Parte.
Cada instrumento e item de equipamiento requerido debe estar en condicion operativa.

91.509 Equipamiento de supervivencia para operaciones sobre el agua

(& Ninguna persona puede despegar un avidn para vuelo sobre agua a mas de 90 Km. (50 millas) desde la
linea costera méas cercana, a menos que ese avion esté equipado con salvavidas, o un medio de flotacion apro-
bado para cada ocupante del avién.

(b)  Ninguna persona puede despegar un avion para un vuelo sobre el agua de mas de 30 minutos de vuelo, 6
180 Km. (100 millas) desde la linea costera méas cercana a menos que lleve a bordo el siguiente equipamiento:
(1) Un salvavidas equipado con una luz localizadora de supervivencia aprobada, para cada ocupante del avién.
(2) Botes o0 balsas salvavidas (cada uno equipado con una luz localizadora de supervivencia aprobada), de
una capacidad y flotabilidad suficiente como para acomodar a los ocupantes del avion.
(3) Porlo menos un dispositivo pirotécnico de sefiales por cada balsa.
(4) Un dispositivo de sefales de radio de emergencia portatil, flotante, resistente al agua, que sea capaz de
transmitir en la frecuencia, o frecuencias, apropiada, y no dependiente del suministro de potencia del avién.

27 (5) Una cuerda de escape almacenada de acuerdo con la Seccion 25.141 (g) de la DNAR Parte 25.

(2 (c) Las balsas salvavidas, los salvavidas, y los dispositivos de sefiales requeridos, deberan ser instalados en
lugares claramente sefializados y facilmente accesibles ante la eventualidad de un amaraje de la aeronave sin
necesidad de un procedimiento preparatorio.

(Segun Resolucién 82/11 de 14-FEB-11)

(d) Un kit de supervivencia, apropiadamente equipado para la ruta a ser volada, debe ser fijado a cada balsa
salvavidas requerida.

(e) Como es utilizado en esta Seccion, el término linea costera significa un area de terreno adyacente al agua
el cual se encuentra por encima de la mayor marca del nivel del mar y excluye areas de terreno que se encuen-
tran bajo el agua en forma intermitente.

91.511 Equipamiento de radio para operaciones sobre el agua

(&) Excepto por lo previsto en los parrafos (c) y (d) de esta Seccién, ninguna persona puede despegar un
avion para un vuelo sobre el agua de mas de 30 minutos de tiempo de vuelo, 6 180 Km. (100 millas nauticas)
desde la linea costera mas cercana a menos que éste tenga por lo menos el siguiente equipamiento operativo:
(1) Equipamiento de radiocomunicaciones apropiado para los equipos de tierra a ser utilizados, y capaz de
transmitir hacia, y recibir desde, cualquier lugar de la ruta, por lo menos un equipo de tierra con:

(i) 2 transmisores.

(i) 2 micréfonos.

(i) 2 auriculares, o un auricular y un parlante.

(iv) 2 receptores independientes para navegacion.

(2) Equipamiento electronico de navegacion apropiado que consiste en, al menos, dos unidades electrénicas
de navegacion independiente capaces de entregar al piloto la informacioén necesaria para navegar el avion de-
ntro del espacio aéreo asignado por el Control de Transito Aéreo (ATC). Sin embargo, puede usarse un recep-
tor que reciba ambas sefiales (de comunicacion y de navegacion), en lugar de un receptor de comunicaciones y
un receptor de sefiales de navegacion separados.

(b) Para los fines de los parrafos (a) (1) (iv), y (a) (2), de esta Seccién, un receptor o unidad electrénica de
navegacion, es independiente si el funcionamiento de cualquier parte del mismo no depende del funcionamiento
de cualquier parte de otro receptor o unidad electrénica de navegacion.
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(c) No obstante las previsiones del parrafo (a) de esta Seccién, una persona puede operar un avion que
no esté transportando pasajeros desde el lugar donde las reparaciones o reemplazos no pueden ser reali-
zados hasta el lugar donde éstas se realicen, si no mas de uno de los items de los equipamientos de radio-
comunicacién y navegacién especificados en los parrafos de (a) (1) (i) hasta (a) (1) (iv),y () (2), de esta
Seccion funcione mal, o se encuentre inoperativo.

(d) No obstante las previsiones del parrafo (a) de esta Seccién, cuando se requieren para la ruta ambos
equipamientos, VHF y HF, y el avion tiene 2 transmisores VHF y 2 receptores VHF para comunicaciones, sélo
se requerira un transmisor HF y un receptor HF para comunicaciones.

(e) Como es utilizado en esta Seccion, el término linea costera significa un area de terreno adyacente al
agua la cual se encuentra por encima del nivel del mar y excluye areas de terreno que se encuentran bajo el
agua en forma intermitente.

91513 Equipamiento de emergencia

(@ Ninguna persona puede operar un avion a menos que esté provisto con el equipamiento de emergencia
listado en esta Seccion.

(b) Cada item de equipamiento:

(1) Debe ser inspeccionado de acuerdo con la Seccién 91.409 de esta Parte, de manera que se asegure su
utilidad en forma continua y su disponibilidad inmediata para su propésito especifico.

(2) Debe ser facilmente accesible a la tripulacion;

(3) Su método de operacion debe estar claramente indicado; y

(4) Cuando sea transportado en un compartimiento o contenedor, éstos deben tener una placa indicando su
contenido y fecha de la dltima inspeccién.

(Segun Resolucion 82/11 de 14-FEB-11)

(c) Deben proveerse extintores manuales de fuego para uso en los compartimientos de la tripulacion, pasa-
jeros, y carga, de acuerdo con lo siguiente:

(1) Eltipo y cantidad de agente extintor debe ser adecuado para la clase de incendio factible de ocurrir en el
compartimiento donde el extintor vaya a ser utilizado.

(2) Por lo menos un extintor de fuego manual debe ser convenientemente ubicado, o en la cabina de vuelo, o
en un lugar que sea faciimente accesible a la tripulacion de vuelo.

(3) Por lo menos un extintor de fuego manual debe ser convenientemente ubicado en el compartimiento de
pasajeros de todo avién que acomode mas de 6 pero menos de 31 pasajeros y por lo menos 2 extintores de
fuego manuales deben ser convenientemente colocados en el compartimiento de aquellos aviones que acomo-
den mas de 30 pasajeros.

(4) Extintores de fuego portétiles deben ser instalados, y asegurados, de manera tal que los mismos no inter-
fieran con la operacién segura del avion, o no afecten adversamente la seguridad de los tripulantes y pasajeros.
Deben ser faciimente accesibles, y, a menos que la ubicacion de los extintores de fuego sea visible, sus condi-
ciones de estibaje deben ser identificadas apropiadamente.

(Segun Resolucion 82/11 de 14-FEB-11)

(d) Debe poseer un botiquin de primeros auxilios para el tratamiento de heridas que puedan ocurrir en el
vuelo, o en accidentes menores.

(e) Cada avion que acomode mas de 19 pasajeros debe ser equipado con un hacha de mano.

(f)  Cada avién que transporte pasajeros debe tener un megafono, o megéafonos portétiles, de alimentacion a
bateria, rapidamente accesibles a los miembros de la tripulacién destinados a dirigir una evacuacion directa de
emergencia, e instalados como sigue:

(1) En todo avion con una capacidad de asientos de mas de 60 y menos de 100 pasajeros, un megafono en la
posicion mas atrasada posible en la cabina de pasajeros, donde sea faciimente accesible desde el asiento nor-
mal del personal de cabina.

Sin embargo, la Autoridad Aeronautica competente puede autorizar una desviacién de los requerimientos de este
parrafo, si juzga que una ubicacion distinta es mas Util para la evacuacion de personas durante una emergencia.
(2) Entodo avion con una capacidad de mas de 100 asientos, dos megafonos en la cabina de pasajeros, uno
instalado en la parte delantera y el otro en la ubicacion méas atrasada donde sea facilmente accesible desde el
asiento normal del personal de cabina.
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91.515 Reservado.
91.517 Sefiales de fumar y cinturones de seguridad

(&) Excepto por lo previsto en el parrafo (b) de esta Seccioén, ninguna persona puede operar un avion trans-
portando pasajeros, a menos que esté equipado con sefiales que sean visibles a los pasajeros y personal de
cabina, para notificar cuando esté prohibido fumar, y cuando deben asegurarse los cinturones de seguridad.

Las sefiales deben ser construidas de tal forma que la tripulacion pueda ponerlas en encendido-apagado (ON y
OFF). Deben permanecer encendidas durante el movimiento del avién sobre la superficie, en cada despegue y
aterrizaje, y en cualquier otra situacion en que lo considere necesario el piloto al mando.

(Segun Resolucion 82/11 de 14-FEB-11)

(b)  El piloto al mando de una aeronave a la cual no se le requiere, de acuerdo con los requisitos de equipa-
miento y de aeronave de esta reglamentacion, estar equipada como se establece en el parrafo (a) de esta Sec-
cién, se asegurara que los pasajeros sean notificados oralmente cada vez que sea necesario ajustar sus cintu-
rones de seguridad y cuando esté prohibido fumar.

(c) Silas sefales de informacion a los pasajeros estan instaladas, ningln pasajero o miembro de la tripula-
cién puede fumar mientras la sefial de “Prohibido Fumar” esta encendida. Asimismo, queda prohibido perma-
nentemente fumar en los bafios de la aeronave.

(d) Cada pasajero que fuera instruido de acuerdo con 91.106 (a) debera mantener su cinturén de seguridad
ajustado mientras la sefal de “ajustar cinturén de seguridad” esté encendida.

(e) Cada pasajero debera cumplir con las instrucciones impartidas por miembros de la tripulacién relaciona-
das con el cumplimiento de los pérrafos (b), (c) y (d) de esta Seccion.

91.519 Informacion alos pasajeros

(a) Antes de cada despegue, el piloto al mando de una aeronave transportando pasajeros debera asegurarse
que todos estos hayan sido informados oralmente de:

(1) Restriccion de fumar: cada pasajero debera ser instruido sobre cuando, donde y bajo que condiciones esta
restringido el fumar. Esta informacién incluira una declaracion, cuando sea apropiado, que la Autoridad Aeron-
autica requiere el cumplimiento por parte de los pasajeros de las sefiales luminosas de informacién, carteles y
prohibicién de fumar en los bafios.

() Independientemente, de lo dispuesto en (a) (1) de esta Seccidn, existe la prohibicidn total de fumar en los
aviones de matricula nacional en todo el espacio aéreo nacional,

(2) Uso del cinturén de seguridad y arneses de hombro: cada pasajero debera ser instruido sobre cuando,
donde y en qué condiciones es necesario tener su cinturén de seguridad vy, si esté instalado, su arnés de hom-
bro ajustado. Esta informacion incluird una declaracion, cuando sea apropiado, que la Autoridad Aeronautica
requiere el cumplimiento por parte de los pasajeros de las sefiales luminosas de informacion, con respecto a
estos items;

(3) Ubicacion y manera para la apertura de las puertas de entrada de pasajeros y salidas de emergencia;

(4) Ubicacion del equipamiento de supervivencia;

(5) Procedimientos en caso de amaraje y el uso de equipamiento de flotacion requerido en 91.509 para vuelos
sobre el agua; y

(6) Eluso normal y de emergencia del equipamiento de oxigeno instalado en el avion.

(b) Lainformacion oral requerida en el parrafo (a) de esta Seccién serd dadas por el piloto al mando o por un
miembro de la tripulacion; no obstante no resultara necesario dar esta informacion cuando el piloto al mando
determine que los pasajeros estan familiarizados con el contenido de dicha informacion. Esto puede ser suple-
mentado por tarjetas impresas para el uso de cada pasajero, las cuales contengan:

(1) Un diagrama de las salidas de emergencia y métodos de operacion de estas; y

(2) Oftras instrucciones necesarias para el uso del equipamiento de emergencia.

(c) Cada tarjeta usada en concordancia con el parrafo (b) anterior debe ser colocada en ubicaciones conve-
nientes en la aeronave para el uso de cada pasajero y debe contener informacion que sea pertinente solamente
al tipo y modelo de la aeronave que esta siendo utilizada.

(d) Reservado

ADMINISTRACION NACIONAL 3° Edicion 18/11/10
DE AVIACION CIVIL AMDT 02



SUBPARTE F 6. 6 RAAC PARTE 91

(£ 91521 Arneses de hombro

(@ Ninguna persona puede operar un avién de la categoria transporte que haya obtenido su Certificado Tipo
original después del 1 de enero de 1958, a menos que éste tenga en los asientos de la cabina de vuelo, cintu-
rones de seguridad y arnés de hombro combinado del tipo mencionado en los requerimientos especificados en
la Seccién 25.785 de la DNAR Parte 25, excepto que:

(1) Pueden continuar utilizandose los arneses de hombro y cinturones de seguridad combinados con arneses
de hombro del tipo aprobado e instalado antes del 6 de Marzo de 1980,

(2) Los sistemas de sujecion de los cinturones de seguridad y arneses de hombro deben ser disefiados para
soportar los factores de carga de inercia establecidos segun las bases de certificacion del avion.

(b) Ninguna persona puede operar un avion de la categoria transporte; a menos que todo asiento del perso-
nal de cabina en los compartimientos de pasajeros esté equipado con cinturones de seguridad, combinados con
arneses de hombro, que cumplan los requerimientos aplicables especificados en la Seccién 25.785 de la DNAR
Parte 25, excepto que:

(1) Pueden continuar utilizandose arneses de hombro, y cinturones de seguridad combinado con arneses de
hombro, aprobados e instalados antes del 6 de Marzo de 1980, y

(2) Los sistemas de sujecion de cinturén de seguridad y arnés de hombro deben ser disefiados para soportar
los factores de carga de inercia establecidos segun las bases de certificacién del avién.

91.523 Equipajes transportados

(& Ningun piloto al mando de un avién que tenga una capacidad de asientos de mas de 19 pasajeros puede
permitir que el pasajero lleve su equipaje a bordo del avion, excepto:
(1) Enun compartimiento destinado al almacenaje de carga o de equipaje, o0 como lo prevé la Seccién 91.525
de esta Parte; o

[Z~(2) Debajo del asiento del pasajero, siempre que no se pueda deslizar hacia adelante bajo el impacto de cho-
gues severos que produzcan la fuerza de inercia Ultima, especificadas en la Seccion 25.561 (b) (3) de la DNAR
Parte 25, o los requerimientos de las regulaciones bajo las cuales el avion haya sido certificado. Los dispositivos
de sujecion deben, ademas, limitar el movimiento lateral del equipaje bajo el asiento, y deben ser disefiados
para resistir impactos de choques severos capaces de inducir fuerzas laterales como las especificadas en la
Seccion 25.561 (b) (3) de la DNAR Parte 25.

91.525 Transporte de carga

(& Ningun piloto al mando puede permitir cargas a ser transportadas en cualquier avion, a menos que:

(1) Sea transportada en un contenedor de carga aprobado, recipiente o bandeja de carga aprobada, o com-
partimiento instalado en el avion.

(2) Sea asegurada por los medios aprobados por la Autoridad Aerondutica competente; o

(3) Sea transportada de acuerdo con lo siguiente:

() Que sea asegurada apropiadamente por un cinturon de seguridad u otro aparejo que tenga la suficiente
resistencia como para eliminar la posibilidad de deslizamientos bajo toda condicion de vuelo y en tierra.

(i) Que sea embalada o cubierta, para evitar cualquier posible dafio a los pasajeros.

(i) Que ella no ejerza carga alguna sobre el asiento; o sobre la estructura del piso, que exceda la limitacién de
peso para esos componentes.

(iv) Que no esté situada en una posicion que restrinja el acceso, o el uso, de cualquier salida de emergencia o
puertas de acceso, o la utilizacion del pasillo entre la carga y el compartimiento de pasajeros.

(v) Que no sea cargada directamente sobre los pasajeros sentados.

(b) Cuando la carga es transportada dentro de compartimientos de carga que por su disefio requieren la
entrada fisica de miembros de la tripulacién para extinguir cualquier fuego que pueda ocurrir durante el vuelo, la
carga debe ser estibada de tal forma que el miembro de la tripulacion pueda rociar todas las partes del compar-
timiento con el contenido de los extintores de fuego manuales.

91.527 Reservado
91.529 Mecanico de abordo o Técnico mecanico de a bordo

(@ Ninguna persona podra operar un avién cuyo certificado tipo haya sido emitido antes del 1° de enero de
1964, con un peso maximo de despegue de 36.000 Kg. (80.000 Lb.), sin un tripulante que posea la licencia

18/11/10 3° Edicion ADMINISTRACION NACIONAL
AMDT 02 DE AVIACION CIVIL




RAAC PARTE 91 SUBPARTEF 6.7
actualizada de mecanico de a bordo o técnico mecanico de a bordo.

(b) Para aquellos aviones con certificado tipo emitido después del 1° de enero de 1964, la exigencia de
mecanico de a bordo o técnico mecanico de a bordo estara acorde a los requisitos segun fueron certificados.

91.531 Reservado
91.533 Requerimientos de Tripulantes de cabina de pasajeros (TCP)

(@) Cada explotador debera disponer como minimo la siguiente cantidad de TCP en cada avién que se utilice
para transporte de pasajeros:

(1) Para aviones de maxima carga paga de mas de 3400 Kg (7500 libras) y una capacidad de asientos mayor
de 19 y menor de 51 pasajeros, 1 TCP.

(2) Para aviones de maxima carga paga de 3400 Kg (7500 libras) o menos y una capacidad de asientos ma-
yor de 19 y menor de 51 pasajeros, 1 TCP.

(3) Para aviones con capacidad de asientos para mas de 50 pasajeros y menos de 101, 2 TCP.

(4) Para aviones con capacidad de asientos para mas de 100 pasajeros, 2 TCP mas 1 adicional por cada
unidad (o parte de unidad) de 50 asientos de pasajeros sobre la capacidad de asientos de 100 pasajeros.

(b)  Ninguna persona puede desempefiarse como TCP a menos que:
(1) Posea un Certificado de Competencia otorgado por la Autoridad Aeronautica competente.
(2) Posea la habilitacion actualizada, correspondiente al avion en que cumple funciones.
[~ (3) Mantenga el Certificado de Habilitacién Psicofisioldgica vigente, correspondiente al Certificado otorgado.
91535 Reservado

91.536 al 91.599 Reservado.
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ESTA PAGINA FUE DEJADA INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

SUBPARTE G - EQUIPAMIENTO ADICIONAL Y REQUERIMIENTOS DE OPERACION
PARA AERONAVES GRANDES Y DE LA CATEGORIA TRANSPORTE

Secc. Titulo
91.601 Aplicacion.
C£791.603 Dispositivos sonoros de alerta de velocidad.
91.605 Limitaciones en peso para aviones civiles de categoria transporte.
91.607 Salidas de emergencia para aviones que transporten pasajeros por pago.
[£791.609 Grabadores de vuelo y grabadores de voces de cabina.
[Z791.611 Autorizacién para vuelo en ferry con un motor inoperativo.
[£791.613 Materiales para interiores de compartimientos.
91.615 al 91.699 Reservado.

91.601 Aplicacion

Esta Subparte se aplica a la operacion de aeronaves grandes y de categoria transporte con Matricula de la
Republica Argentina o de Matricula Extranjera que operan en la Republica Argentina con un Certificado de Ae-
ronavegabilidad extranjero convalidado en la Republica Argentina a través de una Nota de Convalidacion.

[£7791.603 Dispositivos sonoros de alerta de velocidad

Para operar una aeronave de la categoria transporte en actividades aerocomerciales, la misma debera estar
equipada con un dispositivo sonoro de alerta de velocidad, tal que cumpla con la Seccién 25.1303 (c) (1) de la
DNAR Parte 25.

91.605 Limitaciones en peso para aviones civiles de categoria transporte

(@) Para realizar un despegue de cualquier avién de categoria transporte (excepto aviones potenciados a
turbina cuyo Certificado Tipo original fuera emitido después del 30 de septiembre de 1958), se debera cumplir lo
siguiente:

(1) Que el peso de despegue no exceda el peso maximo de despegue autorizado para la elevacion del aero-
puerto de despegue;

(2) Que la elevacion del aeropuerto de despegue esté dentro del rango de altitudes para los que han sido
determinados los pesos maximos de despegue;

(3) Que el consumo normal de combustible y aceite en el vuelo al aeropuerto donde se pretende aterrizar, sea
tal que al arribo el peso del avion no exceda el peso maximo de aterrizaje para la elevacion de ese aeropuerto;
y

(4) Que las elevaciones de los aeropuertos de aterrizaje propuestos y de todos los aeropuertos de alternativa
especificados estén dentro de los rangos de altitud para los cuales han sido determinados los pesos maximos
de aterrizaje.

(b) Para despegar u operar un avion potenciado a turbina de categoria transporte, cuyo Certificado Tipo ori-
ginal fuera emitido después del 30 de septiembre de 1958, se deberan cumplir lo especificado en el Manual de
Vuelo del avion y:

(1) Que el peso de despegue no exceda el especificado en el Manual de Vuelo del Avién para la altura del
aeropuerto y la temperatura ambiente existentes al momento del despegue.

(2) Que el consumo normal de combustible y aceite en el vuelo hasta el aeropuerto donde se prevé aterrizar, y
hasta los aeropuertos de alternativa, sea tal que el peso de la aeronave a su arribo no exceda el peso de aterri-
zaje especificado en el Manual de Vuelo para las alturas y las temperaturas ambientes esperadas en cada uno
de los aeropuertos involucrados al momento de aterrizaje.

(3) Que el peso de despegue no supere el peso especificado en el Manual de Vuelo del Avién que se corres-
ponde con las distancias minimas requeridas para el despegue, considerando: la elevacion del aeropuerto, la
pista a ser utilizada, el gradiente efectivo de la pista, y la temperatura ambiente, y la componente de viento exis-
tente en el momento del despegue, y
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(4) Cuando la distancia de despegue incluya una zona libre de obstaculos, la distancia de esta zona libre no
debera ser mayor que la mitad de:

() La carrera de despegue, en el caso de aviones cuyo Certificado Tipo original fuera emitido después del 30
de septiembre de 1958 y antes del 30 de agosto de 1959; o

(i) La longitud de pista, en el caso de aviones cuyo Certificado Tipo original fuera emitido después del 29 de
agosto de 1959.

(c) Para proceder al despegue de un avién de categoria transporte potenciada a turbina, cuyo Certificado
Tipo original fuera emitido después del 29 de agosto de 1959, ademas de lo requerido en el parrafo (b) de esta
Seccion, se deberan cumplir los siguientes requisitos:

(1) Que la distancia de aceleracion-parada no sea mayor que la longitud de la pista mas la longitud de la zona
de parada (si existe); y

(2) Que la distancia de despegue no sea mayor que la longitud de pista mas la longitud de la zona libre de
obstaculos (si existe); y

(3) Que la carrera de despegue no sea mayor que la longitud de pista.

91.607 Salidas de emergencia para aviones que transporten pasajeros por pago.

(@) No obstante cualquier otra disposicion de ésta Regulacién, ninguna persona puede operar un avién
grande (que obtuvo su Certificado Tipo Original bajo las CAR de los Estados Unidos de América en vigencia
antes del 9 de abril de 1957 o segln requerimientos de otros paises que sean equivalentes a los menciona-
dos y establezcan los mismos niveles de seguridad) en operaciones de transporte de pasajeros por pago,
con mas del nimero de ocupantes:

(1) permitidos por el CAR 4b, secciones 4b.362 (a), (b) y (c) vigentes al 20 de diciembre de 1951; o

(2) aprobadas segun las SCAR SR-387, SR-389, SR-389A o la SR-389B 0 bajo ésta seccion segun la que
estuviera vigente.

Sin embargo, un avion listado en la tabla siguiente puede ser operado con hasta el nimero de ocupantes
(incluidos los miembros de la tripulacion) y el nimero correspondiente de salidas (incluyendo las salidas de
emergencia y las puertas) aprobadas para la salida de pasajeros durante una emergencia que se detallan a
continuacion o con una configuracién de salidas y ocupantes aprobada de acuerdo con los parrafos (b) o (c)
de ésta seccion.

Maximo nimero de | Cantidad correspondiente
AERONAVE ocupantes (incluyendo |  de salidas autorizada

toda la tripulacién) | para uso de los pasajeros

B-307 61 4

B-377 96 9

C-46 67 4

CV-240 53 6

CV-340y CV-440 53 6

DC-3 35 4

DC-3 (super) 39 5

DC-4 86 5

DC-6 87 7

DC-6B 112 11

L-18 17 3

L-049, L-649, L-749 87 7

L-1049 series 96 9

M-202 53 6

M-404 53 7

Viscount 700 series 53 7

(b) Los ocupantes adicionales a aquellos autorizados bajo el parrafo (a) de ésta seccidon pueden ser
transportados de la siguiente manera:

(1) Para cada salida a nivel del piso adicional de al menos 0,61 m (24 pulg) de ancho por 1,22 m (48 pulg)
de alto; con un pasillo de acceso sin obstrucciones de 0,51 m (20 pulg) de ancho entre la salida y el pasillo
principal de la cabina de pasajeros, 12 ocupantes adicionales.
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(2) Para cada ventanilla de salida de emergencia adicional que esté ubicada sobre un ala que cumple con
los requerimientos de los estandares de aeronavegabilidad bajo los cuales el avién obtuvo su Certificado
Tipo Original o que es suficientemente grande como para inscribir una elipse de 0,48 m (19 pulg) por 0,66 m
(26 pulg), 8 ocupantes adicionales.

(3) Para cada ventanilla de salida de emergencia adicional que no esté ubicada sobre un ala pero que de
otro modo cumpla con el parrafo (b)(2) de ésta seccion, 5 ocupantes adicionales.

(4) Para cada avion que tenga una relacion entre el nimero maximo de ocupantes y el nimero de salidas
mayor a 14:1 (calculada a partir de la tabla del parrafo (a) de ésta seccion) y para cada avidon que no tenga
al menos una puerta de salida del tamafio al costado del fuselaje en la parte trasera de la cabina, la primera
salida adicional debe ser una salida al nivel del piso que cumpla con el parrafo (b)(1) de ésta seccién y debe
estar ubicada en la parte trasera de la cabina en el lado opuesto del fuselaje desde la puerta de entrada
principal. Sin embargo, ninguna persona puede operar un avion bajo ésta seccién transportando mas de
115 ocupantes a menos que, tenga dicha salida a cada lado del fuselaje en la parte posterior de la cabina.

(c) Ninguna persona puede eliminar cualquier salida aprobada, excepto de la siguiente manera:

(1) El numero de ocupantes maximo previamente autorizado debe ser reducido en el mismo ndmero de
ocupantes adicionales autorizados para esa salida segun ésta seccion.

(2) Las salidas deben ser eliminadas de acuerdo con el siguiente esquema de prioridades: primero, las
ventanillas de salida que no se encuentren sobre las alas; segundo, las ventanillas de salida que se encuen-
tren sobre las alas; tercero, salidas a nivel del suelo ubicadas en la parte delantera de la cabina y cuarto,
salidas a nivel del suelo ubicadas en la parte posterior de la cabina.

(3) Al menos una salida debe ser conservada a cada lado del fuselaje sin importar la cantidad de ocupan-
tes.

(4) Ninguna persona puede remover salida alguna que diera por resultado una relaciéon entre el nimero
maximo de ocupantes y el de salidas aprobadas superior a 14:1.

(d) Esta Seccién no libera a ninguna persona que opera bajo la Parte 121 de ésta Regulacién, de cumplir
con la seccién 121.291 de esa Parte.

91.609 Grabadores de Datos de Vuelo y Grabadores de Voces de Cabina

(@) El poseedor de un Certificado de Explotador de Servicios Aéreos (CESA), para operar de acuerdo con
esta Parte una aeronave incluida en sus Especificaciones de Operacion, debera cumplir con los requisitos apli-
cables a los Grabadores de Datos de Vuelo y de Voces de Cabina, en concordancia con la Parte segun la que
fue emitido su Certificado. Como excepcion a lo regulado precedentemente, el explotador podra:

(1) Transportar en vuelo “Ferry” una aeronave con un Grabador de Datos de Vuelo, o Grabador de Voces de
Cabina inoperativo, desde un lugar donde no se puede hacer el reemplazo o la reparacion, a un lugar donde la
misma pueda realizarse;

(2) Continuar con el vuelo originalmente planeado, si el grabador de datos de vuelo o el grabador de voces de
cabina queda inoperativo después que la aeronave haya despegado;

(3) Llevar a cabo un vuelo de mantenimiento, en el cual el Grabador de Datos de Vuelo, o de Voces de Cabi-
na, sea apagado para su Verificacion o para verificar cualquier equipamiento eléctrico, 0 de comunicaciones,
instalado en la aeronave; o

(4) Transportar una aeronave adquirida recientemente desde el lugar de adquisicion de la misma hasta el
lugar donde el Grabador de Voces de Cabina o de Datos de Vuelo va a ser instalado.

(b)  No obstante los parrafos (c), (d) y (f) de esta Seccion, un explotador que no sea el poseedor de un Certifi-
cado de Explotador de Servicios Aéreos (CESA) puede:

(1) Transportar en vuelo “Ferry” una aeronave con un Grabador de Datos de Vuelo o con un Grabador de
Voces de Cabina inoperativos desde un lugar donde no se puede hacer el reemplazo o la reparacion, a un lugar
donde la misma pueda realizarse;

(2) Continuar con el vuelo originalmente planeado, si el Grabador de Datos de Vuelo o el Grabador de Voces
de Cabina quedan inoperativos después que la aeronave haya despegado;

(3) Llevar a cabo un vuelo de mantenimiento, durante el cual el Grabador de Datos de Vuelo o el Grabador de
Voces de Cabina sean apagados para su verificacion, o para verificar cualquier equipamiento eléctrico o de
comunicaciones, instalado en la aeronave; o

(4) Transportar una aeronave adquirida recientemente, desde el lugar de adquisicion de la misma hasta el
lugar donde el Grabador de Voces de Cabina o el Grabador de Datos de Vuelo van a ser instalados, u

(5) Operar una aeronave:

(i) Por no mas de 15 dias mientras el Grabador de Datos de Vuelo y/o el Grabador de Voces de Cabina
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estén inoperativos y/o se los remueva para su reparacion, siempre que los registros de mantenimiento de la
aeronave contengan una anotacién que indiquen la fecha de la falla, y se coloque una placa a la vista del piloto
para indicarle que el Grabador de Datos de Vuelo o el Grabador de Voces de Cabina estan inoperativos.

(i) Por no mas de 15 dias adicionales, siempre que se cumplan los requerimientos del parrafo (b)(5)(i); y que
una persona habilitada y autorizada para volver al servicio una aeronave bajo la Seccion 43.7 de la DNAR Parte
43, certifique, en los Registros de Mantenimiento de la aeronave, que se requiri6 tiempo adicional para comple-
tar las reparaciones u obtener una unidad de reemplazo.

(c) Ninguna persona puede operar un avion multimotor potenciado a turbina, matriculado en la Republica
Argentina, que posea una configuracién de 30 o mas asientos de pasajeros, excluido cualquier asiento de pilo-
to, al cual se le haya extendido por primera vez el Certificado de Aeronavegabilidad original a partir del 01 de
enero de 1989 inclusive, a menos que esté equipado con uno o mas Grabadores de Datos de Vuelo aprobados
que utilicen un método digital de grabado y de almacenamiento de datos y un método de recuperacion rapida
de dichos datos del medio de almacenamiento. Los Grabadores de Datos de Vuelo deben grabar la siguiente
informacién dentro de los rangos, precision e intervalos de registros especificados en el Apéndice E de esta
Parte:

(1) Tiempo;

(2) Altitud;

(3) Velocidad,;

(4) Aceleracion Vertical;

(5) Rumbo;

(6) Tiempo de cada transmisién de radio ya sea desde o hacia el Control de Transito Aéreo;

(7) Actitud de cabeceo;

(8) Actitud de rolido;

(9) Aceleracién longitudinal;

(10) Posicion de las superficies de control de cabeceo o columna de control; y

(11) Empuje de cada motor.

Ademés deben ser capaces de conservar la informacion grabada de, al menos, las Ultimas 25 horas de opera-
cién de la aeronave.

(d)  Ninguna persona puede operar un avion multimotor potenciado a turbina, matriculado en la Republica
Argentina, que posea una configuracion de 10 a 29 asientos de pasajeros, excluido cualquier asiento de piloto,
al cual se le haya extendido por primera vez el Certificado de Aeronavegabilidad original a partir del 01 de enero
de 1989 inclusive, a menos que esté equipado con uno o mas Grabadores de Datos de Vuelo aprobados que
utilicen un método digital de grabado y de almacenamiento de datos y un método de recuperacion rapida de
dichos datos del medio de almacenamiento. Los Grabadores de Datos de Vuelo deben grabar la siguiente
informacién dentro de los rangos, precision e intervalos de registros especificados en el Apéndice E de esta
Parte:

(1) Tiempo;

(2) Altitud;

(3) Velocidad;

(4) Aceleracién Vertical;

(5) Rumbo;

(6) Tiempo de cada transmisién de radio ya sea desde o hacia el Control de Transito Aéreo.

Ademas deben ser capaces de conservar la informacion grabada de, al menos, las Ultimas 25 horas de opera-
cién de la aeronave.

(e) Cuando el Grabador de Datos de Vuelo, requerido por esta Seccion, esté instalado, el mismo debe ser
operado continuamente desde el instante en que el avion comienza su carrera de despegue, hasta que haya
completado la carrera de aterrizaje.

(f)  Ninguna persona puede operar un avion multimotor potenciado a turbina o un helicéptero, matriculados
en la Republica Argentina, que posea una configuracion de 6 o mas asientos de pasajeros, para los cuales se
requieran 2 pilotos de acuerdo con el Certificado Tipo o las Reglas de Operacién, a menos que estén equipados
con un Grabador de Voces de Cabina aprobado en la cabina de pilotos que:

CZ (1) Seainstalado de acuerdo con los parrafos 23.1457 (a) (1) y (2), (b), (c), (d), (), (), y (9); 25.1457 (a) (1) y
(2), (), (), (d), (e), (7. y (9); 27.1457 (a) (1) y (2), (b), (c). (d), (&), (), y (9); 6 29.1457 (a) (1) y (2), (b), (). (d),
(e), (f,y (g), de la DNAR como sea aplicable; y
(2) Sea operado continuamente desde el uso de la lista de control (checklist) previa al vuelo, hasta completar
la lista de control final en la terminacién del vuelo.
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(g) Para el cumplimiento de esta Seccion, puede ser utilizado, un Grabador de Voces de Cabina aprobado
que tenga una funcién de borrado, siempre que la informacion grabada por un tiempo mayor a los dltimos 30
minutos pueda ser borrada o eliminada de cualquier otra manera, en cualquier momento durante la operacion
del grabador.

(h)  En el caso de un accidente o incidente que requiera inmediata notificacion a la Junta de Investigaciones
de Accidentes de Aviacion Civil y que resulte en la finalizacion del vuelo, todo explotador que tenga instalado un
Grabador de Datos de Vuelo aprobado, y un Grabador de Voces de Cabina aprobado, debera mantener la in-
formacién grabada por un lapso de, por lo menos, 60 dias, o un periodo mayor, si asi lo requiere el Presidente
de la JIAAC. La informacion obtenida de las grabaciones sera utilizada para ayudar a determinar la causa del
accidente o incidente en conexion con la investigacion llevada a cabo por la Junta.

9 0] Se deben realizar las verificaciones operacionales y evaluaciones de las grabaciones de los sistemas
FDR y CVR, de acuerdo con lo requerido a continuacion, para asegurar que los grabadores se mantengan
en servicio:

(1) Antes del primer vuelo del dia, se deben monitorear el CVR, el FDR y el equipo de adquisicion de datos
de vuelo (FDAU) utilizando la funcién de prueba incorporada (“Built-in Test”) de dichos equipos en el puesto
de pilotaje, cuando estos la posean.

(2) Debe efectuarse una inspeccion anual de la siguiente manera:

(i) La lectura de los datos grabados por el FDR y el CVR debe demostrar el funcionamiento correcto del
grabador durante el tiempo nominal de grabacion;

(i) En el analisis del FDR debe evaluarse la calidad de los datos grabados, para determinar si la propor-
cion de errores de los bits grabados esta dentro de limites aceptables y para determinar la naturaleza y la
distribucion de los errores;

(i) Debe examinarse un vuelo completo grabado en el FDR en unidades técnicas de medicion para eva-
luar la validez de todos los parametros grabados. Debe prestarse especial atencion a los parametros proce-
dentes de los sensores del FDR. No es necesario verificar los parametros obtenidos del sistema de distribu-
cion eléctrica de la aeronave si su buen funcionamiento puede detectarse mediante otros sistemas de alar-
ma;

(iv) el equipo de lectura debe disponer del software necesario para convertir, con precision, los valores
grabados en unidades técnicas de medicion y para determinar el estado de las sefiales discretas;

(v) un examen anual de la sefial grabada por el CVR debe llevarse a cabo mediante la reproduccion de la
grabacion del CVR. Mientras esté instalado en la aeronave, el CVR debe grabar las sefiales de prueba pro-
venientes de cada fuente que posee la aeronave y de las fuentes externas pertinentes para asegurar que
todas las sefales requeridas cumplan con las normas de inteligibilidad; y

(vi) siempre que sea posible, durante esta inspeccion anual debe analizarse una muestra de las grabacio-
nes en vuelo del CVR, para determinar si es aceptable la inteligibilidad de la sefial en condiciones de vuelo
reales.

(3) Los sistemas grabadores de vuelo deben considerarse fuera de servicio si durante un tiempo significa-
tivo se obtienen datos de mala calidad, sefiales ininteligibles, o si uno o mas de los parametros obligatorios
no se graban correctamente.

(4) Elregistro de la inspeccion anual debe estar disponible para la Autoridad Aerondutica o para la Junta
de Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC) cada vez que estas lo requieran.

(5) Calibracion del sistema FDR:

(i) el FDR debe calibrarse, por lo menos, cada 5 afios, para determinar posibles discrepancias en las ruti-
nas de conversion a unidades técnicas de los parametros obligatorios y asegurar que esos parametros se
estén grabando dentro de las tolerancias de calibracion; y

(i) cuando los parametros de altitud y velocidad provienen de sensores que forman parte del sistema FDR,
debe efectuarse una nueva calibracion, segun lo recomendado por el fabricante de los sensores o, al me-
nos, cada 2 afos.

91.611 Autorizacion paravuelo en ferry con un motor inoperativo

(@) General: El poseedor de un Certificado de Explotador de Servicios Aéreos puede conducir un vuelo Ferry
de un avion cuatrimotor o trimotor, con un motor inoperativo, hasta una base donde dicho motor pueda ser repa-
rado, siempre que se cumpla con lo siguiente:

(1) EI modelo de avion haya sido ensayado en vuelo y hallado satisfactorio para volar seguro de acuerdo con
los parrafos (b) o (c) de esta Seccién, segun corresponda. Sin embargo, el explotador que haya demostrado
antes del 19 de noviembre de 1991, que su modelo de avidn es capaz de efectuar un vuelo seguro con un mo-
tor inoperativo por medio de un ensayo en vuelo realizado de acuerdo con los datos de performances conteni-
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dos en el Manual de Vuelo del avion, segun el parrafo (a) (2) de esta Seccidn, no necesita repetir los ensayos
en vuelo para ese modelo.

(2) El Manual de Vuelo aprobado del avién contenga los siguientes datos de performances, y el vuelo sea
llevado a cabo de acuerdo con los mismos:

(i) Peso méaximo.

(i) Limites del centro de gravedad.

(i) Configuracion de la hélice inoperativa (si es aplicable).

(iv) Longitud de carrera de despegue (incluyendo la correccion por temperatura).

(v) Rango de altitudes.

(vi) Limitaciones al certificado.

(vii) Rango de los limites de operacion.

(viii) Informacion de performance.

(ix) Procedimientos de operacion.

(3) El explotador tenga procedimientos aprobados por la Autoridad Aeronautica competente para la operacion
segura del avién, que incluyan requerimientos especificos para:

(i) Limitar el peso operativo de cualquier vuelo Ferry al minimo necesario para el vuelo, mas el peso de com-
bustible de reserva necesario;

(i)  Que los despegues deban realizarse solamente desde pistas secas; a menos que, hayan sido aprobados
despegues totalmente controlables desde pistas himedas para el modelo especifico de la aeronave basados
en la demostracion de técnicas operativas de despegue reales desde pistas himedas con un motor inoperativo
y hayan sido incluidos en el Manual de Vuelo del avion.

(i) Operaciones desde aeropuertos donde las pistas puedan requerir el despegue o aproximacién sobre are-
as pobladas; y

(iv) Procedimientos de inspeccion para determinar la condicién de operacion de los motores operativos.

(4) Segun esta Seccion, ninguna persona puede proceder al despegue de un avién si:

(i) Elascenso inicial es sobre areas densamente pobladas; o

(i) Las condiciones meteorolégicas en el despegue o en el aeropuerto de destino son inferiores a las requeri-
das para vuelo VFR.

(5) No puede ser transportada durante el vuelo ninguna persona que no pertenezca a la tripulacion requerida
para dicho vuelo.

(6) No puede involucrarse ningun tripulante para hacer un vuelo segln esta Seccién a menos que el mismo
esté absolutamente familiarizado con los procedimientos de operacion para vuelos Ferry con un motor inopera-
tivo (contenidos en el manual del explotador), y las limitaciones e informacién de performances del Manual de
Vuelo del avion.

(b) Ensayos en vuelo para aviones propulsados por motores alternativos: la performance de un avién propul-
sado por motores alternativos, con un motor inoperativo, debe determinarse por ensayos en vuelo, de la si-
guiente manera:

(1) Debe elegirse una velocidad no menor que 1,3 Vsl a la cual el avion pueda ser controlado satisfactoria-
mente en durante el ascenso con el motor critico inoperativo (con su hélice en bandera, o con ella en la configu-
racion deseada por el explotador), y con todos los demas motores operando a su potencia maxima determinada
en el parrafo (b) (3) de esta Seccion.

(2) Ladistancia requerida para acelerar hasta la velocidad mencionada en el parrafo (b) (1) de esta Seccién, y
para ascender hasta 15m (50 pies), debe ser determinada con:

(i) Eltren de aterrizaje extendido;

(i) El motor critico inoperativo, y con su hélice en bandera, o con ella en la configuracién deseada por el ex-
plotador; y

(i) Los otros motores operando a no mas que la potencia maxima establecida bajo el parrafo (b) (3) de esta
Seccion.

(3) Deben establecerse los procedimientos de despegue, vuelo y aterrizaje tales como la seleccién aproxima-
da de los compensadores (trimado), el método de aplicacion de potencia, potencia maxima, y velocidad.

(4) La performance debera ser determinada para un peso maximo no mayor que el peso que permite una
velocidad de ascenso de, por lo menos, 120 m/minuto (400 pies/minuto) en la configuracién de "en ruta”, a una
altitud de 1.500 m (5.000 pies) con:

(i) Eltren de aterrizaje retraido.

(i) Los flaps de ala en la posicion mas favorable.

(i) Los “cowl flaps” (u otro medio de control del suministro de aire de refrigeracién) en la posicién que provea
una adecuada refrigeracion en condiciones de dias calurosos.

(iv) La posicion mas desfavorable del Centro de Gravedad.

(v) El motor critico inoperativo y su hélice detenida y
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(vi) Los restantes motores a la potencia continua maxima disponible para esa altitud.

(5) La performance debera ser determinada teniendo en cuenta los factores de correcciéon por temperatura
para la longitud de campo requerida para el despegue, los que seran calculados como se detalla a continua-
cién:

(i) Se deben determinar los factores de correccion operativos para temperaturas por encima y por debajo de
la estandar para la distancia y el peso de despegue.

(i) La Correccion Total Media por Temperatura debe ser calculada para el rango de pesos, de altitudes por
encima del nivel del mar y de temperaturas ambiente que se esperan durante la operacién. Debe considerarse
el efecto de la temperatura en las caracteristicas aerodinamicas y en la potencia del motor. La Correccion Total
por Temperatura, en funcion de una correccion en el peso, de una correccion en la distancia de despegue y de
un cambio, si hubiera, en la V, debe ser expresada por variacion de grados de temperatura.

(i) Los factores de correccién operativos para el peso y la distancia de despegue debe ser al menos la mitad
de los valores de la Correccion Total. El valor de V; debe ser, ademas, corregida por el valor promedio necesa-
rio para asegurar que el avion pueda detenerse dentro de la longitud de la pista a la temperatura ambiente. Sin
embargo, el valor corregido de V; no puede ser menor que el minimo al cual el avién pude ser controlado con el
motor critico inoperativo.

CZ (c) Ensayos en vuelo para aviones potenciados por motores de turbina: La performance de un avién poten-
ciado por motores de turbina, con un motor inoperativo, debe ser determinada por ensayos en vuelo, incluyendo
por lo menos tres pruebas de despegue, de acuerdo con lo siguiente:

(1) Deben elegirse velocidades de despegue, Vi Y V,, no menores a aquellas para las cuales el avién ha sido
certificado segun la Seccién 25.107 de la DNAR Parte 25, y de acuerdo a las que el avién puede ser controlado
satisfactoriamente con el motor critico inoperativo (con su hélice removida o en la configuracion deseada por el
explotador, si es aplicable), y con todos los demas motores operando a una potencia no mayor que aquella
seleccionada para la certificacion tipo como se establece en la Seccién 25.101 de la DNAR Parte 25.

(2) La minima longitud de campo requerida para el despegue debe ser la distancia horizontal requerida para
acelerar, y ascender hasta una altura de 100 m (35 pies) a la velocidad V, (incluyendo cualquier incremento de
velocidad adicional obtenida en los ensayos) multiplicada por 115% y determinada con:

(i) Eltren de aterrizaje extendido.

(i) El motor critico inoperativo y con su hélice removida, o en la configuracion deseada por el explotador (si es
aplicable); y

(i) Los otros motores operando a una potencia no mayor que aquella seleccionada para la certificacion tipo,
como se establece en la Seccién 25.101 de la DNAR Parte 25.

(3) Deben establecerse los procedimientos de despegue, vuelo, y aterrizaje, tales como la seleccién aproxi-
mada de los compensadores (trimado), el método de aplicacion de potencia, potencia maxima, y velocidad
maxima. El avidon debera ser controlable satisfactoriamente durante la totalidad de la carrera de despegue
cuando sea operado de acuerdo a dichos procedimientos.

(4) La performance se debe determinar con un peso maximo no mayor a aquel determinado segun la Seccion
25.121 (c) de la DNAR Parte 25, pero con los siguientes requerimientos:

() Que la pendiente real uniforme durante el ascenso final del despegue no sea menor que 1,2% al final de la
trayectoria de despegue, con dos motores criticos inoperativos; y

(i) Que la velocidad de ascenso no sea menor que la velocidad compensada con dos (2) motores inoperati-
vos para la pendiente real uniforme durante el ascenso final del despegue determinada segun el parrafo (c) (4)
(i) de esta Seccion.

(5) El avién debe poder ser controlado satisfactoriamente en un ascenso con 2 motores criticos inoperativos.
La performance en ascenso puede ser demostrada por medio de célculos basados en, y con igual precision a,
los resultados de ensayos.

(6) La performance debera ser determinada usando la correccion por temperatura para la distancia de despe-
gue y para el ascenso final de despegue, calculados de acuerdo con la Seccién 25.101 de la DNAR Parte 25.
Para el propésito de los parrafos (c) (4) y (5) de esta Seccién, “dos motores criticos” significa, dos (2) motores
adyacentes sobre un lado de un avién con 4 0 mas motores; y el motor central y un motor exterior en un avién
con tres motores.

[£791.613 Materiales para interiores de compartimientos

(@ Ninguna persona puede operar un avion que se ajuste a un Certificado Tipo enmendado o a un Certifica-
do Tipo Suplementario emitidos segun la SFAR Part 41 de los Estados Unidos de América, para un peso maxi-
mo de despegue certificado mayor de 5700 Kg (12500 libras), a menos que, los materiales (incluyendo los aca-
bados o las superficies decorativas aplicados a esos materiales) usados en cada compartimiento ocupado por
la tripulacion o los pasajeros, satisfagan los siguientes criterios de ensayo aplicables:
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(1) Los paneles de techo interiores, paneles de pared interiores, mamparas, estructuras de “galleys”, paredes
de grandes armarios, revestimiento de piso estructural y materiales usados en la construccién de los comparti-
mientos de almacenaje (que no sean aquellos que se encuentran debajo de los asientos ni los utilizados para
guardar pequefios objetos tales como revistas y mapas) deben ser autoextinguibles cuando se ensayan verti-
calmente de acuerdo con las partes aplicables del Apéndice F de la DNAR Parte 25 u otro método equivalente
aprobado. La longitud quemada promedio no puede exceder los 15,24 cm (6 pulgadas) y el tiempo promedio de
combustion después de retirada la fuente que genero la llama no puede exceder los 15 segundos. Los restos
en combustion que goteen del espécimen de ensayo no pueden continuar ardiendo por mas de un promedio de
3 segundos después de haber caido.

(2) La cobertura de los pisos, los tejidos (incluyendo pafios y tapiceria), los cojines de los asientos, rellenos,
telas de revestimientos decorativos o no decorativos, cuero, bandejas y amoblamiento de “galleys”, conductos
eléctricos, aislacion acustica y térmica y la cobertura de esa aislacion, ductos de aire, la cobertura de los bordes
y uniones o empalmes, revestimientos del compartimiento de carga, cubiertas de aislacion de lana o algodén,
envoltura para la carga y transparencias, partes moldeadas o termoformadas, uniones de ductos de aire, cintas
y tiras recortadas (decorativas y para la proteccion contra el roce) que son construidos de materiales no com-
prendidos en el parrafo (iv) de ésta seccion, deben ser autoextinguibles cuando se ensayan verticalmente de
acuerdo con las partes aplicables del Apéndice F de la DNAR Parte 25 u otro método equivalente aprobado. La
longitud quemada promedio no puede exceder los 20,32 cm (8 pulgadas) y el tiempo promedio de combustién
después de retirada la fuente que generd la llama no puede exceder los 15 segundos. Los restos en combus-
tiébn que goteen del espécimen de ensayo no pueden continuar ardiendo por mas de un promedio de 5 segun-
dos después de haber caido.

(3) La pelicula de cine debe ser segura y debe cumplir con la Standard Specifications for Safety Photografic
Film PHI.25 de la América Standard Institute u otro equivalente aprobado por la Autoridad Aeronautica. Si el
film pasa a través de ductos, estos ductos deben cumplir los requerimientos del parrafo (2) de ésta seccién.

(4) Los letreros y ventanas de acrilico, las partes construidas en su totalidad o en parte con materiales elast6-
meros, los conjuntos de instrumentos iluminados en su contorno que constan de dos 0 mas instrumentos en un
alojamiento comun, cinturones de seguridad, arneses de hombros y el equipamiento de amarre del equipaje y la
carga, incluyendo contenedores, portaequipajes, pallets, etc. usados en los compartimientos de pasajeros o de
la tripulacion, no pueden tener una velocidad de combustion promedio superior a 6,35 cm/min. (2,5 pulg./min.)
cuando son ensayadas horizontalmente de acuerdo con las partes aplicables del Apéndice F de la DNAR Parte
25 u otros métodos equivalentes aprobados.

(5) Excepto para los cables eléctricos y su aislacion y para pequefas partes (tales como perillas o botones,
manijas, rodillos o rueditas, elementos de fijacion, clips, “grommets”, protectores de rozamiento para los cables
de comando, poleas y pequefias partes eléctricas) que la Autoridad Aeronautica concluya que no contribuiran
significativamente en la propagacion de un fuego, los materiales de los items no especificados en los parrafos
(D), (2), (3) o (4) de ésta seccidon no pueden tener una velocidad de combustiéon superior a 10,16 cm/min (4
pulg./min.) cuando son ensayadas horizontalmente de acuerdo con las partes aplicables del Apéndice F de la
DNAR Parte 25 u otros métodos equivalentes aprobados.

(b)  Materiales de aislacion térmica y acustica. Para aviones categoria transporte que obtuvieron su Certifica-
do Tipo original después del 01 de enero de 1958:

(1) Para aviones fabricados antes del 02 de septiembre de 2005, cuando los materiales de aislacion sean
instalados en el fuselaje, como reemplazo, después del 02 de septiembre de 2005 deberan cumplir con los
requerimientos de propagacion de llama de la Seccion 25.856 de la DNAR Parte 25, vigente al 02 de sep-
tiembre de 2003.

(2) Para aviones fabricados después del 02 de septiembre de 2005, los materiales de aislacion instalados
en el fuselaje deberan cumplir con los requerimientos de propagacion de llama de la Seccion 25.856 de la
DNAR Parte 25, vigente al 02 de septiembre de 2003.

91.615 al 91.699 Reservado.

18/11/10 3° Edicion ADMINISTRACION NACIONAL
AMDT 02 DE AVIACION CIVIL



RAAC PARTE 91 SUBPARTEH 8.1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

SUBPARTE H- OPERACION DE AERONAVES EXTRANJERAS DENTRO DE LA
REPUBL’ICA ARGENTINA Y DE AERONAVES MATRICULADAS EN
LA REPUBLICA ARGENTINA OPERADAS EN EL EXTRANJERO

Secc. Titulo

91.701  Aplicacion.

91.702  Reservado.

91.703  Operacion en el extranjero de aeronaves matriculadas en la Republica Argentina.

91.704 Infracciones de aeronaves y tripulantes.

91.705 Operaciones dentro del espacio aéreo designado como Espacio Aéreo con Especificaciones Mini-
mas de Performance de Navegacion (MNPS).

91.706  Operaciones dentro de espacio aéreo designado como espacio aéreo con separacién vertical mini-
ma reducida (RVSM).

91.707 al91.713 Reservado.

91.715  Aeronaves civiles extranjeras: Convalidacion del Certificado de Aeronavegabilidad.

91.716  Autorizaciones especiales de vuelo para aeronaves civiles extranjeras.

91.717 al91.799 Reservado.

91.701 Aplicacion

Esta Subparte se aplica a las operaciones de aeronaves civiles de matricula Argentina fuera de la Republica
Argentina, y a las operaciones de aeronaves de matricula extranjera dentro de la Republica Argentina.

91.702 Reservado
91.703 Operacion en el extranjero de aeronaves matriculadas en la Republica Argentina

(@ Cada persona que opere una aeronave civil matriculada en la Republica Argentina en el extranjero de-
beré:

(1) Sobre altamar, cumplir con las normas internacionales contenidas en el Anexo 2 (Reglamento del Aire) al
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional (OACI), y con las Secciones aplicables de esta Parte.

(2) Dentro de un pais extranjero, cumplir con las regulaciones relativas al vuelo y maniobras de aeronaves en
vigencia dentro del mismo.

(3) Cumplir con esta Parte si es que no es redundante, o similar, con las regulaciones del pais extranjero don-
de la aeronave sea operada, o con el Anexo 2 de la OACI.

91.704 Infracciones de aeronaves y tripulantes

(& Infracciones de aeronaves vy tripulantes argentinos en el exterior: las infracciones a las disposiciones
contenidas en las Regulaciones equivalentes de otros Estados, que no constituyan delito y fueran cometidas en
la jurisdiccién de éstos por aeronaves argentinas o tripulantes de licencias argentinas, a pedido expreso de las
autoridades correspondientes de dichos Estados, producida la denuncia y satisfechos los requisitos de prueba,
se haran efectivas las sanciones aplicadas o seran sancionadas en forma analoga a las infracciones cometidas
en la jurisdiccion nacional.

(b) Infracciones de aeronaves y tripulantes extranjeros: las infracciones a las disposiciones de estas regula-
ciones y sus procedimientos de aplicacion cometidas en la jurisdiccién nacional por aeronaves extranjeras o
tripulantes titulares de licencias extranjeras; cuando la consideracion de éstas haya sido materia de Acuerdo
entre los Estados, seran tratadas en la forma prescripta en el Acuerdo. En los demas casos se procedera en la
misma forma e iguales garantias que si se tratara de aeronaves o titulares de licencias argentinas, comunican-
dose los efectos al Estado de pabellén o al que ha extendido la licencia correspondiente, para la accion que
competa a la jurisdiccion de éste.
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91.705 Operaciones dentro del espacio aéreo designado como Espacio Aéreo con Especificaciones
Minimas de Performance de Navegacion (MNPS).

(&) Excepto como esta previsto en el parrafo (b) de ésta Seccioén, ninguna persona puede operar una aero-
nave civil matriculada en la Republica Argentina en un espacio aéreo designado como Espacio Aéreo con Es-
pecificaciones Minimas de Performance de Navegacion (MNPS) excepto que:

(1) La aeronave tenga una capacidad de performance de navegaciéon aprobada que cumpla con los requeri-
mientos contenidos en el Doc. 7030 de la OACI; y

(2) El explotador esté autorizado por la Autoridad Aerondutica competente para llevar a cabo dichas operacio-
nes.

(b) La Autoridad Aeronautica puede autorizar una desviacion a tales requerimientos de ésta Seccién de
acuerdo con la Subparte J de esta Parte.

91.706 Operaciones dentro de espacio aéreo designado como espacio aéreo con separacién vertical
minima reducida (RVSM)

(@) Excepto por lo previsto en el parrafo (b) de esta Seccién, ninguna persona debera operar una aeronave
civil en espacio aéreo con separacion vertical minima reducida (RVSM), a menos que:

(1) Elexplotador y su aeronave cumplan con los requerimientos establecidos en el Apéndice G de esta Parte; y
(2) El explotador esté autorizado por la Autoridad Aeronautica competente de la Republica Argentina o del
Estado de matricula de su aeronave para realizar dicha operacion.

(b) La Autoridad Aeronautica competente podra autorizar una desviacion de los requerimientos de esta Sec-
cion, de acuerdo con lo establecido en el Apéndice G de esta Parte.

91.707 al 91.713 Reservado.
91.715 Aeronaves civiles extranjeras: Convalidacion del Certificado de Aeronavegabilidad

(@) El explotador puede operar en servicios de Transporte Aéreo o Trabajo Aéreo una aeronave civil,
alquilada y que esté matriculada en un estado extranjero, el cual sea parte del Convenio de Aviacion Civil
Internacional (Chicago 1944), si:

(1) La aeronave posee un Certificado de Aeronavegabilidad emitido por el estado de matricula y cumple
con los requerimientos de matriculacién e identificacion de ese estado.

(2) La aeronave es de un disefio tipo, el cual esta aprobado bajo un Certificado Tipo Argentino y, aunque
dicha aeronave no fuera a obtener un Certificado de Aeronavegabilidad de la Republica Argentina, cumple
con todos los mismos requerimientos aplicables para tal efecto, incluyendo conformidad con el disefio tipo,
condicién de operacién segura, y los requerimientos de ruido, venteo de combustible y escape de los moto-
res, segun estas Regulaciones. El cumplimiento satisfactorio de lo requerido en éste parrafo conducird a la
Convalidacion del Certificado de Aeronavegabilidad emitido por el Estado de Matricula por parte de la Auto-
ridad Aerondautica Argentina.

(3) La aeronave es mantenida en una organizacién de mantenimiento autorizada por la Autoridad Aeron-
autica.

(4) La aeronave es operada por tripulacién empleada por el explotador, habilitada por la Autoridad Aeron-
autica; y

(5) EI Contrato de Locacion de la aeronave cumple con los requisitos registrales que correspondan al Es-
tado de Matricula de la misma, se encuentre alli inscripto, y ha sido reconocido por el Registro Nacional de
Aeronaves.

(b) Reservado

91.716 Autorizaciones especiales de vuelo para aeronaves civiles extranjeras

(@ Una aeronave civil con matricula extranjera puede ser operada sin el Certificado de Aeronavegabilidad
requerido en la Seccion 91.203 de estas Regulaciones si se le emite un Permiso Especial de Vuelo para esa

operacion segun esta Seccion. La solicitud para esa autorizacion debe ser realizada ante la Autoridad Aeronau-
tica competente.
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(b) La Autoridad Aeronautica competente puede emitir un Permiso Especial de Vuelo a una aeronave civil
con matricula extranjera sujeta a cualquier condicion y limitacién consideradas necesarias para la operacién
segura en el espacio aéreo argentino.

(c) Reservado.

91.717 al 91.799 Reservado.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

SUBPARTE | - LIMITE DE RUIDO DE OPERACION

Secc. Titulo
[£791.801  Aplicacion.
[£791.803 Regulacion aplicable.
[£—91.805 Limitaciones de operacion: aviones turborreactores subsonicos.
91.807 Reservado.
91.809 Reservado.
91.811 Reservado.
91.813 Reservado.
[£791.815 Aviones para tareas agricolas y de lucha contra incendios: Limitaciones de ruido de operacion.
91.817 al91.899 Reservado.

91.801 Aplicacion

(a) Esta Subparte describe los limites de ruido de operacion para las aeronaves civiles en la Republica Ar-
gentina.

(b) Esta Subparte se aplica a las operaciones realizadas bajo esta Parte 91 y a las realizadas bajo las Partes
121y 135.

[~ (c) Durante el periodo de transicion, hasta el 31 de diciembre de 2010, las aeronaves con niveles de ruido de
Etapa 2 establecidos en la DNAR Parte 36, deberan cumplimentar los procedimientos de atenuacion de ruido
que especificamente sean establecidos por la Autoridad Aeronautica competente en aer6dromos y aeropuertos
y, ante la ausencia de estos, deberan cumplimentar el procedimiento para atenuacion de ruido establecido en el
Manual de Operacion de la aeronave que se trate.

91.803 Regulacién aplicable

[~ (a) Las etapas de ruido a las que se hace referencia en esta Subparte se basan en la DNAR Parte 36, inclu-
yendo los niveles de ruido establecidos por el Apéndice C de dicha Parte.

(b) La Autoridad Aeronautica competente aceptara el cumplimiento del propésito de esta Subparte a los
aviones turborreactores subsonicos de matricula extranjera afectados al transporte aéreo comercial hacia o
desde la Republica Argentina, si satisfacen los requerimientos de niveles de ruido establecidos en el Anexo 16
Vol. | de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI).

(& 91.805 Limitaciones de operacion: Aviones turborreactores subsénicos

(@ A partir del 31 de diciembre de 2005, ningtn Explotador de Servicios Aéreos podra incorporar a sus Es-
pecificaciones de Operacion aeronaves nuevas o usadas de un peso maximo de despegue certificado de méas
de 34.050 Kg. (75.000 Lb.) que no tengan certificacion de cumplimiento con la Etapa 3 (Capitulo 3) de nivel de
ruido de acuerdo con la DNAR Parte 36.

(b) A partir del 31 de diciembre de 2005, toda empresa comercial de la Republica Argentina Explotadora o
propietaria de aeronaves debera retirar anualmente de las operaciones un minimo del 20% de su flota base. La
flota base de referencia estard compuesta por todas las aeronaves que tengan un peso maximo de despegue
certificado de mas de 34.050 Kg. (75.000 Lb.) que no tengan certificaciéon de cumplimiento con la Etapa 3 (Capi-
tulo 3) de la DNAR Parte 36, existentes al 31 de diciembre de 2005 en el Anexo | de las Especificaciones de
Operacion de la Empresa. Quedan exceptuados los explotadores extranjeros de transporte aéreo comercial
regular y no regular o propietarios extranjeros cuyas aeronaves se dirijan hacia o se encuentren en transito por
el territorio argentino.

(c) A partir del 31 de diciembre del 2005, excepto lo prescripto en los parrafos (a) y (b) de esta seccién, nin-
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guna persona podra operar una aeronave subsoénica que tenga un peso maximo de despegue certificado de
mas de 34.050 Kg. (75.000 Lb.) a menos que ésta se encuentre certificada de acuerdo a los requerimientos de
ruido de la Etapa 3 (Capitulo 3) de la DNAR Parte 36.

(d) A partir del 31 de diciembre de 2010, ninguna persona podra operar hacia o desde un aerédromo / aero-
puerto de la Republica Argentina una aeronave subsoénica que tengan un peso maximo de despegue certificado
de mas de 34.050 Kg (75.000 Lb.) a menos que ésta se encuentre certificada de acuerdo a los requerimientos
de ruido de la Etapa 3 (Capitulo 3) de la DNAR Parte 36.

(e) Durante el periodo de transicion, hasta el 31 de diciembre de 2010, las aeronaves con niveles de ruido de
la Etapa 2 (Capitulo 2) de acuerdo con la DNAR Parte 36, deberan cumplir lo especificado en la Seccién 91.801

(c).
91.807 Reservado
91.809 Reservado
91.811 Reservado
91.813 Reservado
[£791.815 Aviones paratareas agricolas y de lucha contra incendio: Limitaciones de ruido de operacion

(a) Esta seccion se aplica a aviones pequefos, propulsados por hélice/s, que posean Certificado de Aerona-
vegabilidad vigente y destinados para "operaciones de aeronaves agricolas", segun esta definido en la Seccion
137.3 del DNAR o para dispersar materiales de lucha contra incendio.

(b)  Ninguna persona podra operar un aviébn mencionado en el parrafo (a), excepto que en el Manual de Vue-
lo del Avién, o segun la informacién de otros manuales, marcas o placas de ese avion indiquen que se ha de-
mostrado el cumplimiento de las limitaciones de ruido establecidas en la DNAR Parte 36. Como excepcion a
esto, se podréa:

(1) Operar el tiempo necesario para cumplir la actividad de trabajo asociada con el propésito para el cual
ésta ha sido destinada.

(2) Proveer entrenamiento de vuelo a la tripulacién en la operacion especial para la cual el avion ha sido desti-
nado; y

(3) Llevar a cabo "operaciones de trabajo aéreo sin dispersion” de acuerdo con los requerimientos estableci-
dos en el parrafo 137.29 (c) del DNAR.

91.817 al 91.899 Reservado.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

SUBPARTE J - PERMISOS

Secc. Titulo

91.901 Reservado.

91.903 Politica y procedimientos.
91.905 Reservado.

91.907 al91.999 Reservado.

91.901 Reservado
91.903 Politicay procedimientos

(@) Autorizaciones especiales: La Autoridad Aeronautica competente podra autorizar, mediante acto ad-
ministrativo formal en el que fijara las condiciones de tal autorizacion, las desviaciones a estas regulaciones
y a los procedimientos de aplicacién en casos de operaciones especiales.

(b) Procedimiento para las autorizaciones especiales: la autorizacion, emitida por la Autoridad Aeronauti-
ca competente debe ser puesta en conocimiento de las dependencias locales de los servicios de transito
aéreo antes de iniciar las operaciones y exhibida toda vez que una autoridad competente lo solicite.

(c) Responsabilidad: los pilotos o los explotadores que requieran una autorizacion especial, de acuerdo
con lo especificado en (a) de esta Seccion, deberan obtener una autorizacion escrita previa de la Autoridad
Aerondautica competente, la que contemplara el tipo de operacion y ademas seran responsables de:

(1) Que el vuelo se ajuste estrictamente a los alcances de dicha autorizacién y a las normas vigentes, de-
biendo estar el piloto y la aeronave habilitados para el tipo de operacién que se deba realizar, incluyendo las
calificaciones especiales que deben reunir algunos tripulantes (por ejemplo: los tripulantes de helicopteros)
(2) Contar con los seguros apropiados y respecto de los dafios a terceros.

(3) Asegurarse que el procedimiento a que se hace referencia en (d) de esta Seccion, no sea utilizado sin
causa justificada.

(d)  Excepcidn al requerimiento por escrito: las operaciones que se realicen destinadas a prestar ayuda
urgente en situaciones de emergencia social, catastrofe o misién sanitaria urgente, por razones de fuerza
mayor, quedan eximidas de requerir autorizacion especial por escrito, pudiendo hacerlo por radio, (o por
teléfono), en la primera comunicacion de la aeronave con la dependencia de los servicios de transito aéreo
de jurisdiccion, mediante la presentacién del plan de vuelo correspondiente de acuerdo con lo estipulado en
91.153 (d) (3).

91.905 al 91.999 Reservado
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

SUBPARTE K — RESERVADO
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

SUBPARTE L — RESERVADO

(AMDT 01 24/11/2008)
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