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AUTORIDADES DE APLICACION

Los siguientes Organismos actuaran en caracter de Autoridades Aeronauticas competentes en sus respecti-
vas areas de responsabilidad:

1. ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL

Azopardo 1405 - Piso 9

C1107ADY - Ciudad Autonoma de Buenos Aires - Republica Argentina
Tel: 54 11 5941-3100 / 3101

Web: www.anac.gov.ar

2. DIRECCION NACIONAL DE INSPECCIONES DE NAVEGACION AEREA
Azopardo 1405 - Piso 3

C1107ADY - Ciudad Autbnoma de Buenos Aires - Republica Argentina
Tel/Fax: 54 11 5941-3122 / 3174

3. DIRECCION NACIONAL DE SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA Y AERODROMOS
Azopardo 1405 - Piso 3

C1107ADY - Ciudad Autbnoma de Buenos Aires - Republica Argentina

Tel/lFax; 54 11 5941-3122 / 3174

4. DIRECCION NACIONAL DE SEGURIDAD OPERACIONAL
Azopardo 1405 - Piso 2

C1107ADY - Ciudad Autonoma de Buenos Aires - Republica Argentina
Tel: 54 11 5941-3130 / 3131

Tel/Fax: 54 11 5941-3000 Int.: 69664

5. DIRECCION NACIONAL DE TRANSPORTE AEREO

Azopardo 1405 - Piso 6

C1107ADY - Ciudad Auténoma de Buenos Aires - Republica Argentina
Tel: 54 11 5941-3111 / 3125

Tel/Fax: 54 11 5941-3112

6. DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS AEROPORTUARIOS
Azopardo 1405 - Piso 5

C1107ADY - Ciudad Autonoma de Buenos Aires - Republica Argentina

Tel/Fax: 54 11 5941-3120

7. JUNTA DE INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL
Av. Belgrano 1370 Piso 11

C1093AAO0 - Ciudad Auténoma de Buenos Aires - Republica Argentina

Tel: 54 11 4381-6333 /54 11 4317-6704

Tel/Fax: 54 11 4317-0405

E-mail: info@jiaac.gov.ar
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AUTORIDAD DE COORDINACION

Para la recepcién de consultas, presentacion de propuestas y notificacion de errores u omisiones dirigirse a:

1. UNIDAD DE PLANIFICACION Y CONTROL DE GESTION — DPTO. NORMATIVA AERONAUTICA,
NORMAS Y PROCEDIMIENTOS INTERNOS

Azopardo 1405 - Piso 7

C1107ADY - Ciudad Auténoma de Buenos Aires - Republica Argentina

Tel: 54 11 5941-3000 Int.: 69123 / 69520 / 69523

E-mail: normaer@anac.gov.ar
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 145 - ORGANIZACIONES DE MANTENIMIENTO APROBADAS

CAPITULO A — GENERALIDADES

Sec. Titulo

145.001 Definiciones
145.005 Aplicacién

145.001 Definiciones

(@) Paralos propésitos de este Reglamento, son de aplicacion las siguientes definiciones:

(1) Anexo alalista de capacidad. Es el documento emitido por la OMA el cual es aprobado de acuerdo a los
procedimientos de la ANAC en el Manual de la Organizacién de Mantenimiento (MOM). El anexo a la lista de
capacidad permite la gestion dindmica de los detalles de las habilitaciones para componentes, excepto motores,
hélices y servicios especializados, que fueron aprobadas a la OMA en su lista de capacidad. El anexo a la lista
de capacidad es considerada parte de la lista de capacidad aprobada por la ANAC, sin embargo en este anexo
a la lista de capacidad la ANAC podra permitir la autoinclusién de determinados servicios siempre y cuando la
OMA tenga un adecuado proceso de autoinclusién, conforme lo establecido por la ANAC.

(2) Autorizacién de certificacion. Es la autorizacion emitida por la organizacién de mantenimiento aprobada
de acuerdo a esta Parte, la cual especifica el hecho de que pueden firmar a nombre de ella, certificados de
conformidad de mantenimiento segun lo establecido en las Secciones 43.400, 145.605 y 145.630 del Capitulo
D, dentro de las limitaciones establecidas en dicha autorizacion.

(3) cCalibracién. Conjunto de operaciones que establecen, bajo condiciones especificadas, la relacién entre
los valores de magnitudes indicados por un instrumento o sistema de medicién, o valores representados por
una medida materializada o un material de referencia y los correspondientes valores reportados por patrones.
(4) Cancelacion. Para los propdsitos de este Reglamento, significa la accion de anular o derogar en forma
definitiva el certificado de aprobacién de la OMA otorgado por la ANAC, por renuncia y por razones justificadas.
(5) Certificado de Aprobacion. Es el documento otorgado por la ANAC que acredita que una organizacion
de mantenimiento ha certificado la actividad que realiza conforme a lo establecido por esta Parte 145.

(6) Competencia. Habilidad demostrada para aplicar conocimientos y aptitudes, en base a la educacién, for-
macion, pericia y experiencia apropiada que se requiere para desempefar una tarea ajustandose a la norma
establecida.

(7) Componente de aeronave. Todo equipo, instrumento, sistema o parte de una aeronave que, una vez
instalado en ésta, sea esencial para su funcionamiento.

(8) Datos de mantenimiento. Cualquier dato aprobado o aceptado por la ANAC necesario para asegurar que
la aeronave o componente de aeronave pueda ser mantenida en una condicion tal que garantice la aeronave-
gabilidad de la aeronave, o la operacion apropiada del equipo de emergencia u operacional.

(9) Datos de mantenimiento aceptables. Cualquier dato técnico que comprenda métodos y practicas acep-
tables por la ANAC y que puedan ser usados como base para la aprobacion de datos de mantenimiento. Los
manuales de mantenimiento, el manual de la OMA y las Circulares de Asesoramiento, son ejemplos de datos
de mantenimiento aceptables.

(10) Datos de mantenimiento aprobados. Cualquier dato técnico que haya sido especificamente aprobado
por la ANAC. Las especificaciones de los certificados tipo y de los certificados tipo suplementarios, directivas de
aeronavegabilidad y los manuales del titular del certificado de tipo cuando sea especificamente indicado, son
ejemplos de datos de mantenimiento aprobados.

(11) Denegar. Significa no conceder la certificacion de una OMA, al verificar que el solicitante que se encuentra
en proceso de obtener el certificado de aprobacién como OMA, no satisface los requerimientos minimos de la
Parte 145.

(12) Estandar aprobado. Estandar de fabricacion, disefio, mantenimiento o calidad aprobado por la ANAC.
(13) Gerente Responsable. Persona de la Administracion de alto nivel que tiene autoridad y responsabilidad
corporativa y sobre las operaciones de la OMA para asegurar que todo el mantenimiento requerido por el cliente
puede ser financiado y realizado de acuerdo con las normas requeridas por la ANAC y el presente Reglamento.
Es el representante directo ante la ANAC y es la persona que se asegura que el personal de la OMA cumpla
con la reglamentacion.

NOTA: La denominacion de “Gerente” es Unicamente para uso de este Reglamento, la OMA puede usar otras
designaciones como: Director Ejecutivo, Presidente, Vicepresidente, etc.

ADMINISTRACION NACIONAL 5° Edicién XX XXXXX XXXX
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(14) Inspeccidn. Es el acto de examinar una aeronave o componente de aeronave para establecer la confor-
midad con un dato de mantenimiento.

(15) Inspeccién en proceso. Es una inspeccion que garantiza un nivel adecuado de seguridad de un cambio
de componente de aeronave, una reparacion, una modificaciéon y acciones correctivas de mantenimiento nece-
sarias para solucionar las no conformidades derivadas de las tareas de mantenimiento de verificacion de la
condicién de la aeronave o componente de aeronave. Estas inspecciones no deben ser confundidas con los
items de inspeccion requerida (RII), los cuales son definidos por el explotador.

(16) Lista de capacidad. Es el documento que indica las limitaciones de capacidad de mantenimiento confor-
me a la Seccion 145.135.

(17) Lista de cumplimiento. Documento que lista las Secciones de la Parte 145 con una breve explicacién de
la forma de cumplimiento (o con referencias a manuales/ documentos donde esta la explicacion), y que sirve
para garantizar que todos los requerimientos regulatorios aplicables son tratados durante el proceso de certifi-
cacion.

(18) Mantenimiento. Ejecucion de los trabajos requeridos para asegurar el mantenimiento de la aeronavegabi-
lidad de las aeronaves, lo que incluye una o varias de las siguientes tareas: reacondicionamiento, inspeccion,
reemplazo de piezas, rectificacion de defectos e incorporacién de una modificaciéon o reparacion.

(19) Mantenimiento de base. También conocido como mantenimiento mayor, consiste generalmente en revi-
siones de check Cy check D.

(20) Manual de la Organizacién de Mantenimiento. Documento aprobado por el Gerente Responsable y
aceptado por la ANAC, que presenta en detalle la composicion de la organizacion de mantenimiento y las atri-
buciones directivas, el ambito de los trabajos, una descripcion de las instalaciones, los procedimientos de man-
tenimiento y los sistemas de inspeccion, de calidad y seguridad operacional.

(21) Modificacién. Una modificacion de una aeronave o componente de aeronave significa un cambio en el
disefio de tipo que no constituya una reparacion.

(i) Mayor: Una modificacion mayor significa un cambio de disefio tipo que no esté indicado en las especifica-
ciones de la aeronave, del motor de la aeronave o de la hélice que pueda influir notablemente en el peso y ba-
lanceo, resistencia estructural, performance, funcionamiento de los grupos motores, caracteristicas de vuelo u
otras condiciones que influyan en las caracteristicas de la aeronavegabilidad o ambientales, o que se hayan
incorporado al producto de conformidad con practicas no normalizadas o que no pueda ejecutarse por medio de
operaciones elementales.

(i) Menor: Una modificacién menor significa una modificacion que no sea mayor.

(22) Organizacion. Organismo registrado como una entidad legal en cualquier jurisdiccion, ya sea dentro o
fuera del territorio de la Republica Argentina. Esta organizacion puede estar ubicada en mas de un lugar.

(23) Personal de certificacion. Es aquel personal que esta autorizado por la OMA, para emitir la certificacion
de conformidad de mantenimiento a las aeronaves o los componentes de aeronave.

(24) Personal técnico. Es aquel personal de mantenimiento que esté involucrado en la ejecucion de las tareas
de mantenimiento y que es responsable de la preparacion y firma de los registros de mantenimiento, certifica-
dos y documentos de conformidad de mantenimiento.

(25) Politica de calidad. Constituyen las intenciones generales y la direccién de una organizacién con respecto
a la calidad, aprobadas por el gerente responsable.

(26) Reparacién. Restauracion de una aeronave o componente de aeronave a su condicion de aeronavegabili-
dad, para asegurar que la misma sigue satisfaciendo los aspectos de disefio de su certificado tipo, cuando ésta
haya sufrido dafios o desgaste por el uso.

(i) Mayor: Toda reparacion de una aeronave o componente de aeronave que pueda afectar de manera apre-
ciable la resistencia estructural, la performance, el funcionamiento de los grupos motores, las caracteristicas de
vuelo u otras condiciones que influyan en las caracteristicas de la aeronavegabilidad o ambientales, o que se
hayan incorporado al producto de conformidad con précticas no normalizadas o que no puedan ejecutarse por
medio de operaciones elementales.

(i)  Menor: Una reparacion menor significa una reparacion que no sea mayor.

(27) Reparacién general (overhaul). Es el restablecimiento de una aeronave o componente de aeronave por
inspeccién y reemplazo, de conformidad con un estandar aprobado para extender el potencial operacional.

(28) Seguridad operacional. Es el estado en que el riesgo de lesiones a las personas o dafios a los bienes se
reduce y se mantiene en un nivel aceptable, o por debajo del mismo, por medio de un proceso continuo de iden-
tificacion de peligros y gestion de riesgos.

(29) Sistema de Gestidn de la Seguridad Operacional (SMS). Es un enfoque sistematico para la gestion de
la seguridad operacional, que incluye la estructura organica, lineas de responsabilidad, politica y procedimientos
necesarios.

(30) Suspensidn. Para los propodsitos de esta parte, se refiere a la interrupcion o aplazamiento temporal del
certificado de aprobacion de los alcances de la lista de capacidad de la OMA.
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(31) Trazabilidad. Capacidad para seguir la historia, la aplicacion o la localizacion de todo aquello que esta
bajo consideracion, relacionada con el origen de los materiales y las partes; la historia del procesamiento; y la
distribucion y localizacién del producto después de su entrega.

(32) Ubicacion. Lugar desde el cual una organizacion, realiza o propone realizar las actividades que requieren
una aprobacién conforme a esta Parte 145.

145.005 Aplicacion

Este Reglamento establece los requisitos para la emisién de la aprobacion de las organizaciones de manteni-
miento de las aeronaves y componentes de aeronaves, y dispone las normas generales para su operacion.
Cuando se otorga la aprobacion ésta aplica a toda la organizacion encabezada por un Gerente Responsable.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 145 - ORGANIZACIONES DE MANTENIMIENTO APROBADAS
CAPITULO B — CERTIFICACION

Sec. Titulo

145.100 Solicitud

145.105 Aprobacién

145.110 Certificado y alcance de la aprobacion

145.115 Duracién de los certificados

145.120 Accesibilidad y disponibilidad del certificado

145.125 Limitaciones

145.130 Privilegios

145.135 Lista de capacidad

145.140 Requisitos para mantener la validez continua de la aprobacion
145.145 Métodos alternos de cumplimiento

145.150 Cancelacién, suspension, o denegacion del certificado
145.155 Autoridad para auditar

145.100 Solicitud

(@) La solicitud para la aprobacién de una organizacion de mantenimiento o para la modificacion de una
aprobacion existente, debe ser realizada en la forma y manera que prescribe la ANAC e incluir lo siguiente:
(1) el formulario de solicitud (Form. DA 8310-3), adjuntando una lista por tipo, marca, modelo y alcance de
mantenimiento solicitado segun corresponda a cada articulo para el cual se realiza la solicitud.

(2) su manual de organizacién de mantenimiento y/o sus enmiendas, requerido por el Parrafo 145.275 (b)
del Capitulo C de este Reglamento;

(3) la presentacion por parte del solicitante de una lista de capacidad para cada ubicacién; y

(4) la presentacién por parte del solicitante de la lista de cumplimiento en la cual la organizacién de
mantenimiento establezca el cumplimiento de cada requisito que sea aplicable de esta Parte 145.

(5) copia de lo siguiente, certificada por escribano publico o Autoridad Aeronautica:

() acreditacion de la existencia del propietario de la OMA como persona juridica y/o estatuto de
conformacion.

(i) listado de autoridades vigentes que conforman la sociedad y documento que las acredita, acta de
constitucién de comisidn directiva y/o decreto de designacion de autoridades.

(i) constancia de inscripcién en los organismos de fiscalizacion y competencia tributaria.

(iv) documento que acredite el derecho de uso y goce de las instalaciones destinadas a la OMA.

(b) Una organizacion de mantenimiento cuya base principal se encuentre fuera del territorio de la
Republica Argentina podra solicitar la aprobacion como OMA, siempre que la ANAC considere que existe la
necesidad de que se realice el mantenimiento a las aeronaves o componentes de aeronaves en esa
ubicacién.

(c) A solicitud del Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
(SRVSOP), la ANAC podra certificar organizaciones de mantenimiento de otros Estados miembros del
Sistema Regional, siempre que hayan sido inspeccionados y recomendados para su certificacion por dicho
organismo regional. Para su certificacion, los solicitantes deberan cumplir con la presente normativa. En
igual sentido la ANAC, cuando lo requiera el SRVSOP, podra proponer a una organizacion de
mantenimiento certificada bajo esta Parte, para su certificacién a nivel regional.

145.105 Aprobacién

Una organizacién de mantenimiento que cumpla con los requisitos establecido en este Reglamento, y que
haya realizado el pago de los derechos estipulados por la ANAC, tiene derecho a la aprobaciéon en sus dife-
rentes ubicaciones.

145.110 Certificado y alcance de la aprobacién
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(@) La aprobacion de una organizacién de mantenimiento esta indicada en el certificado de aprobacion que
otorga la ANAC.

(b)  Ninguna persona debe realizar trabajos en una OMA sin el certificado de aprobacion o infringiendo dicho
certificado y sus alcances.

(c) Lalista de capacidad debe establecer el alcance y limitacion de los trabajos que cubre la aprobacién a
través del certificado.

145.115 Duracién de los certificados

(&) El certificado de aprobacion, incluyendo la lista de capacidad de una OMA se mantendra vigente hasta
que se renuncie a él, sea suspendido o cancelado por la ANAC de conformidad con lo requerido en la seccién
145.150.

(b)  El certificado de aprobaciéon emitido a una organizacibn de mantenimiento extranjera, tendra vigencia
indefinida, sujeto al resultado satisfactorio de una inspeccion/auditoria que realizard la ANAC, cuyos periodos
no deberan exceder los 24 meses, de acuerdo al programa de vigilancia que al efecto tenga establecido la
ANAC para las OMA.

(c) Eltitular de un certificado de aprobaciéon que renuncie a él o haya sido cancelado, no puede ejercer los
privilegios otorgados y debe devolver dicho certificado a la ANAC de manera inmediata, después de haber sido
formalmente notificado por ésta.

145.120 Accesibilidad y disponibilidad del certificado

Cada OMA debera mantener accesible y disponible el certificado de aprobacion y la lista de capacidad para el
publico y la ANAC.

145.125 Limitaciones

(& La OMA, no puede realizar mantenimiento, a una aeronave o componente de aeronave para los cuales
esta aprobada, de acuerdo con el alcance de su lista de capacidad cuando no tenga disponible alguno de los
siguientes elementos:

(1) edificios e instalaciones segun lo requerido en las Secciones 145.610 y 145.615 del Capitulo D de este
Reglamento;

(2) equipamientos, herramientas y materiales segin lo requerido en la Seccién 145.620 del Capitulo D de este
Reglamento;

(3) datos de mantenimiento segin lo requerido en la Seccién 145.625 del Capitulo D de este Reglamento; y
(4) personal de certificacion segun lo requerido en la Seccién 145.605 del Capitulo D de este Reglamento.

145.130 Privilegios

(& Para los propositos de esta Seccion, una OMA solamente puede realizar las siguientes tareas de
acuerdo a su manual de organizacién de mantenimiento:

(1) realizar mantenimiento, a cualquier aeronave o componente de aeronave o partes de los mismos para la
cual esté aprobada en su lista de capacidad, en las ubicaciones consignadas en el certificado de aprobacién y/o
en el manual aprobado de la OMA,;

(2) hacer los arreglos para que otra organizacion de mantenimiento que trabaja bajo el sistema de calidad de
la OMA realice mantenimiento de acuerdo a lo establecido en el Apéndice 3 de esta Parte 145;

(3) la OMA podra excepcionalmente realizar mantenimiento fuera de las ubicaciones aprobadas, de acuerdo a
la lista de capacidad, siempre y cuando se cumplan las siguientes condiciones:

(i) que la tarea de mantenimiento sea realizada de la misma manera que se realiza en la ubicacion
permanente de la OMA y de acuerdo con los requisitos establecidos en este Reglamento;

(i) que todo el personal necesario, equipamiento, herramientas, materiales, datos de mantenimiento estan
disponibles en el lugar donde el trabajo de mantenimiento sera realizado; y

(i) que en el manual de la organizacién de mantenimiento de la OMA incluya los procedimientos para realizar
una tarea de mantenimiento en otro lugar que no sea el de la ubicacién permanente de la OMA.

(iv) sila razon excepcional se llegase a transformar en recurrente en un determinado lugar, la OMA debera
solicitar que esa localidad sea aprobada.

(4) emitir certificacion de conformidad de mantenimiento con respecto a lo requerido en los Parrafos (a)(1) al
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(a)(3) de esta Seccion, una vez que se ha completado el mantenimiento de acuerdo con lo establecido en la
Seccién 145.630 del Capitulo D de este Reglamento; y

(5) sin embargo, una OMA, no puede emitir una certificacién de conformidad de mantenimiento a cualquier
aeronave o componente de aeronave, después de realizarse una reparacion o modificacion mayor, a menos
que el trabajo se haya realizado de acuerdo con los datos de mantenimiento aprobados por la ANAC.

145.135 Lista de capacidad

(@) Para cada ubicacién de la OMA debe preparar y mantener actualizada una lista de capacidad aprobada
por la ANAC.

(b)  Unanexo a la lista de capacidad, serd presentado cuando sea requerida por la ANAC.

(c) Las OMA'’s no pueden realizar mantenimiento a aeronaves o componentes de aeronaves hasta tanto la
aeronave 0 componentes de aeronaves no estén listados en la lista de capacidad y aprobado por la ANAC que
otorgo la certificacion a la OMA de acuerdo a lo requerido en este Reglamento.

(d) La lista de capacidad debe identificar cada aeronave o componente de aeronave por marca y modelo
indicando las limitaciones de capacidad de mantenimiento, y debe ser elaborada de acuerdo con la estructura
indicada en el Apéndice 4 de este Reglamento. El Anexo a la lista de capacidades debe contener como minimo:
la identificacién del componente, nimero de parte, fabricante, limitaciones, fecha de autoevaluacion.

(e) Para incluir una estructura de aeronave o componente de aeronave en la lista de capacidad o su anexo,
la OMA debe realizar una autoevaluacion para asegurar que se cuenta con los edificios e instalaciones,
equipamientos, herramientas, materiales, datos de mantenimiento y personal competente.

® El documento de la autoevaluacion debe ser firmado por el gerente responsable registrando la fecha, y
debe mantenerse archivado por la OMA. Esta autoevaluacion podra permitir la autoinclusion de determinados
servicios en el anexo de la lista de capacidad de acuerdo al procedimiento aprobado que es parte del MOM.

() La OMA al incluir una aeronave o componente de aeronave en la lista de capacidad o su anexo, debe
enviar una copia de esta lista para su aprobacion a la ANAC que otorgé el certificado a la OMA, a menos que
exista un procedimiento diferente aprobado por la ANAC.

(h) La lista de capacidad y el anexo de la lista de capacidad, cuando corresponda, deben estar disponibles
en las instalaciones de la OMA para ser consultado por el publico y por la ANAC.

0] Las autoevaluaciones deben estar disponibles en las instalaciones de la OMA para ser inspeccionadas
por la ANAC.

) La OMA mantendrd los registros de las autoevaluaciones por dos (2) afios contados a partir de la fecha
de aprobacion de la enmienda de la lista de capacidad y su anexo por parte de la ANAC.

145.140 Requisitos para mantener la validez continua de la aprobacion

(& A menos que la aprobacion haya sido previamente, cancelada o la OMA haya renunciado, la validez
continua de la aprobacién de una OMA depende de:

(1) que la OMA se mantenga en cumplimiento con lo requerido en este Reglamento;

(2) quela ANAC tenga acceso a la OMA para determinar el continuo cumplimiento con este Reglamento; y

(3) el pago por parte de la OMA de cualquier cargo debidamente establecido por la ANAC.

145.145 Métodos alternos de cumplimiento

La ANAC puede aprobar a una OMA un método alternativo para el cumplimiento de algun requisito de esta
Parte 145, s6lo de modo individual y “caso a caso”, sujeto a la observacion de condiciones adicionales que
garanticen un nivel de seguridad equivalente.

145.150 Cancelacion, suspension, o denegacioén del certificado

(& Luego de realizar las verificaciones debidas y por razones justificadas, la ANAC puede, suspender,
cancelar o denegar el certificado de aprobacion requerido en este Reglamento, si el titular del certificado no
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satisface el cumplimiento continuo de los requerimientos de este Reglamento.

(b) La ANAC estéa facultada a adoptar las medidas necesarias para suspender o cancelar el Certificado de
Aprobacidn requerido en este Reglamento, si se evidencia que el mantenimiento de la aeronave o componente
de la aeronave realizado por una OMA, no es apto para emitir la certificacién de conformidad de mantenimiento,
y en consecuencia, se determina que la operacion segura de una aeronave se ve adversamente afectada.

145.155 Autoridad para auditar

(@ Cada OMA esta obligada a permitir y dar todas las facilidades necesarias para que la ANAC, audite su
organizacion en cualquier momento, para verificar los procedimientos de mantenimiento, el sistema de calidad,
sus registros y su capacidad general para determinar si cumple con los requerimientos de este reglamento para
la cual fue certificada.

(b) Los acuerdos de mantenimiento, que se realicen con un subcontratista deben incluir clausulas que
estipulen las auditorias al subcontratista por parte del ANAC. Luego de realizadas estas auditorias, se notificara
por escrito al gerente responsable de la OMA sobre las no conformidades y observaciones encontradas o
recomendaciones propuestas durante las mismas.

(c) Tras recibir el informe de la auditoria, el titular de la aprobacién como organizacién de mantenimiento
definira un Plan de Accién Correctiva (PAC) y demostrara dicha accién correctiva a satisfaccion de la ANAC en
el periodo establecido por dicha autoridad.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 145 - ORGANIZACIONES DE MANTENIMIENTO APROBADAS

CAPITULO C —SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

Sec. Titulo
145.200 Sistema de Gestién de la Seguridad Operacional (SMS)

Subcapitulo C1 - Politica y objetivos

145.250 Responsabilidad y compromiso de la administracion

145.255 Responsabilidad de la administracion respecto de la seguridad operacional
145.260 Asignacion del personal clave de seguridad operacional

145.265 Reservado

145.270 Coordinacién de la planificacion de respuesta a la emergencia

145.275 Documentacion

Subcapitulo C2 - Gestion del riesgo de la seguridad operacional

145.300 Generalidades
145.305 Identificacion del peligro
145.310 Gestion del riesgo

Subcapitulo C3 - Garantia de la seguridad operacional

145.400 Generalidades

145.405 Supervision y medicion del desempefio de la seguridad operacional
145.410 Gestion del cambio

145.415 Cambios en la OMA que deben ser informados

145.420 Mejora continua del sistema de seguridad operacional

Subcapitulo C4 - Promocion de la seguridad operacional

145.500 Instruccion de la seguridad operacional
145.505 Comunicacion de seguridad operacional
145.510 Implantacion del Sistema de Gestién de la Seguridad Operacional (SMS)

145.200 Sistema de Gestidn de la Seguridad Operacional (SMS)

Los requisitos del Sistema de Gestion de Seguridad Operacional (SMS) de este Capitulo son aplicables
solamente a las OMA’s que realicen, o pretendan realizar, mantenimiento a aeronaves afectadas a transpor-
te regular y/o no regular, y a sus componentes de aeronave.

(@ Una OMA debe establecer un Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS), el cual sea
aceptado por la ANAC, que como minimo:

(1) identifique los peligros que afecten la seguridad operacional, evalte y mitigue los riesgos;

(2) asegure que se aplican las medidas correctivas necesarias para mantener un nivel aceptable de segu-
ridad operacional;

(3) prevea la supervision permanente y la evaluacién periédica del nivel de seguridad operacional logrado;

y
(4) tenga como meta mejorar continuamente el nivel de seguridad operacional.

(b) La OMA debe establecer, implementar y mantener un Sistema de Gestién de la Seguridad Operacio-
nal (SMS) que sea apropiado al alcance de su lista de capacidad, a los peligros, y a los riesgos de seguri-
dad operacional asociados, que estén relacionados con las actividades de los servicios de mantenimiento
realizados. Ademas, el SMS debe contener la siguiente estructura:

(1) Politica y objetivos de la seguridad operacional:

(i) responsabilidad y compromiso de la administracion;

(i) responsabilidades de la administracion respecto de la seguridad operacional;

(iiiy designacion del personal clave de seguridad;

(iv) plan de implantacion del SMS;

(v) coordinacién del plan de respuesta ante emergencias;

(vi) documentacion.
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(2) Gestién de riesgos de seguridad operacional:

(i) procesos de identificacion de peligros;

(i) procesos de evaluacién y mitigacion de riesgos.

(3) Garantia de la seguridad operacional:

(i) supervisién y medicién de la actuacion en cuanto a la seguridad operacional;
(i) gestion del cambio;

(i) mejora continua del SMS.

(4) Promocién de la seguridad operacional

(i) instruccién y educacion;

(i) comunicacion de la seguridad operacional.

(c) Este Reglamento establece los requisitos minimos para un SMS, sin embargo la OMA puede estable-
cer requisitos mas rigurosos.

Subcapitulo C1 - Politica y objetivos
145.250 Responsabilidad y compromiso de la administracion

(& Una OMA debe establecer y promover una politica de seguridad operacional y de calidad; adecuada
al propésito de la organizacién que debe ser firmada por el Gerente Responsable de la organizacion.

(b) La politica de seguridad operacional y de calidad deben estar de acuerdo con este Reglamento, con
todos los requisitos legales aplicables, con los estandares internacionales de aviacion civil, con las mejores
practicas de la industria y debe reflejar el compromiso organizacional con respecto a seguridad operacional.

(c) La politica de seguridad operacional debe ser comunicada, con la firma del Gerente Responsable, a
todo el personal de la organizacion.

(d) La politica de seguridad operacional debe incluir una declaracién clara, por parte del Gerente Res-
ponsable, sobre la asignacion de los recursos humanos y financieros necesarios para su puesta en practica.

(e) Lapolitica de seguridad operacional y de calidad, como minimo, incluye los siguientes objetivos:

(1) compromiso para poner en ejecucion un Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS);

(2) compromiso para poner en ejecucion los sistemas de mantenimiento, inspeccién y de calidad que ga-
ranticen que se hace el manteniendo de acuerdo con los requisitos de aeronavegabilidad aplicables;

(3) compromiso con la mejora continua en el nivel de seguridad operacional;

(4) compromiso con la gestién de los riesgos de seguridad operacional;

(5) compromiso para alentar al personal involucrado en mantenimiento a que reporten los problemas de
seguridad operacional;

(6) establecimiento de normas claras de comportamiento aceptable; e

(7) identificacion de las responsabilidades de la direccion y del todo personal involucrado en mantenimien-
to con respecto al desempefio de seguridad operacional.

) La politica de seguridad operacional debe ser revisada periédicamente para asegurar que sigue sien-
do relevante y adecuada a la organizacion.

() La OMA debe establecer los objetivos de seguridad operacional que se deben relacionar con los indi-
cadores y las metas de desempefio, y los requisitos de su SMS.

(h) La OMA debe asegurar que la politica de calidad de la organizacién sea constante y apoye el cum-
plimiento de las actividades del SMS.

145.255 Responsabilidades de la administracion respecto de la seguridad operacional

(@) La OMA debe establecer la estructura de seguridad operacional de la organizacion necesaria para la
operacion y el mantenimiento del SMS de la organizacion.

(b) La OMA debe establecer y mantener una Junta de Control de Seguridad Operacional (JCSO) como
un comité de alto nivel con funciones estratégicas de seguridad presidida por el Gerente Responsable y
compuesta por los gerentes de la organizacion y por los responsables de las areas funcionales.

(c) LaJunta de Control de Seguridad Operacional tiene como objetivo monitorear:
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(1) el desempeiio del SMS con referencia a la politica y objetivos de seguridad.

(2) la eficacia del plan de implementacién del SMS.

(3) la eficacia de la supervisién de la seguridad de los servicios de mantenimiento subcontratados de orga-
nizaciones de mantenimiento no aprobadas.

(d) LaJunta de Control de Seguridad Operacional debe asegurar que se asignen los recursos adecuados
para lograr el desempefio de la seguridad establecido e impartir directivas estratégicas al Grupo Ejecutivo
de Seguridad (GES).

(e) La OMA debe establecer y mantener un Grupo Ejecutivo de Seguridad (GES) que tenga como objeti-
VO:

(1) supervisar la seguridad dentro del area funcional;

(2) resolver los peligros identificados;

(38) evaluar el impacto en la seguridad de los cambios operacionales;

(4) implementar los planes de acciones correctivas; asegurar que las acciones correctivas son llevadas a
cabo en tiempo y en forma;

(5) asegurar la eficacia de las recomendaciones previas de seguridad; y

(6) promover la participacion en la seguridad.

Q) El Grupo Ejecutivo de Seguridad reporta y recibe direccion estratégica de la Junta de Control de Se-
guridad Operacional, y debe estar compuesta por los gerentes y supervisores de las areas funcionales y por
el personal operativo.

(g) La OMA debe definir las responsabilidades de seguridad operacional de todos los miembros de la alta
direccion, con independencia de otras responsabilidades.

(h) Los puestos relativos a la seguridad operacional, las responsabilidades y las autoridades deben ser
definidas, documentadas y comunicadas a través de la organizacion.

145.260 Asignacion del personal clave de seguridad operacional

(@) La OMA debe identificar un Gerente Responsable al que dara la autoridad necesaria para velar por
todo el mantenimiento que ejecute la organizacién para que pueda financiarse y realizarse de acuerdo con
su SMS y conforme a lo requerido en este Reglamento.

(b) EI Gerente Responsable debe ser una Unica persona, identificable y que, independiente de otras fun-
ciones, debe tener la responsabilidad final de la operacion y del mantenimiento del SMS de la organizacion.

(c) El Gerente Responsable debe:

(1) garantizar la disponibilidad de los recursos humanos, financieros, y demas recursos requeridos para
realizar el mantenimiento de acuerdo al alcance de la lista de capacidad de la organizacion;

(2) asegurar que todo el personal cumpla con el SMS de la organizacion y con los requisitos de este Re-
glamento;

(3) asegurar que la politica de seguridad operacional es comprendida, implementada y mantenida en todos
los niveles de la organizacion;

(4) demostrar un conocimiento basico de este Reglamento y ser el contacto directo con la ANAC,;

(5) tener responsabilidad directa en la conducta de los asuntos de la organizacion; y

(6) tener responsabilidad final sobre todos los aspectos de seguridad operacional.

(d) El Gerente Responsable debe nombrar una persona responsable de la seguridad operacional con
suficiente experiencia, competencia y calificacién adecuada para ser el miembro de la administracion que
sera el responsable individual y punto focal para el desarrollo y mantenimiento de un SMS eficaz, quien
debe:

(1) asegurar que los procesos necesarios para el SMS estén establecidos, puestos en ejecucién y mante-
nidos;

(2) informar al Gerente Responsable sobre el funcionamiento del SMS y sobre cualquier necesidad de
mejora;

(3) asegurar la promocién de la seguridad operacional a través de la organizacion; y

(4) debe tener el derecho de acceso directo al Gerente Responsable para asegurar que este Ultimo se
mantenga adecuadamente informado de los asuntos de cumplimiento de este Reglamento y de los temas
de seguridad operacional.
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(e) EIl Gerente Responsable se asegurara que las funciones de control y administracion del sistema de
mantenimiento, de inspeccion y de calidad sean cumplidos por personas designadas con suficiente compe-
tencia que reporten directamente al Gerente Responsable.

® El Gerente Responsable y la persona responsable de la seguridad operacional, deben ser aceptados
por la ANAC.

145.265 RESERVADO
145.270 Coordinacion de la planificacidon de respuesta a la emergencia

La OMA debe establecer un plan de respuesta a la emergencia acorde al tamafio, la naturaleza y compleji-
dad de la OMA, definiendo los procedimientos, las funciones, acciones y responsabilidades de los distintos
departamentos y personal clave de seguridad.

145.275 Documentacién

(@) La OMA debe desarrollar y mantener la documentaciéon de la organizacion, en la forma de papel o
electrénica, para describir lo siguiente:

(1) la politica de seguridad operacional y de calidad;

(2) los objetivos de seguridad operacional;

(3) los requisitos, procedimientos y procesos del SMS;

(4) los requisitos, procedimientos y procesos del sistema de mantenimiento, de inspeccion y de calidad;

(5) responsabilidades y autoridades para los procedimientos y los procesos; y

(6) los resultados del SMS.

(b) La OMA debe desarrollar y mantener actualizado un Manual de la Organizacion de Mantenimiento
(MOM) para uso y orientacion del personal de la organizacion, que puede publicarse en partes separadas.

(c) El Manual de la Organizacion de Mantenimiento, y cualquier enmienda subsiguiente, debe ser acepta-
do por la ANAC.

(d) Sin perjuicio de lo indicado en el Parrafo (c) podran aceptarse modificaciones menores en el manual a
través de un procedimiento adecuado (en adelante aceptacion indirecta).

(e) La OMA debe desarrollar y mantener un plan de implantacién del SMS, firmado por el Gerente Res-
ponsable, que define la implementacién que la organizacion adoptara para la gestion de seguridad opera-
cional de forma de poder responder a las necesidades de la seguridad operacional de la organizacion.

(f) El plan de implantacion debe incluir lo siguiente:

(1) politica y objetivos de la seguridad operacional;

(2) planificacién de la seguridad operacional;

(3) descripcion del sistema;

(4) andlisis del faltante;

(5) componentes del SMS;

(6) roles y responsabilidades de la seguridad operacional;
(7) politica de reportes de seguridad operacional;

(8) medios para la implicacion de los empleados;

(9) entrenamiento de la seguridad operacional;

(10) comunicacion de la seguridad operacional;

(11) medicién del desempefio de la seguridad operacional; y
(12) revisién por la direccién del desempefio de la seguridad operacional.

(g) La OMA debe, como parte del desarrollo del plan de implantacion del SMS, completar una descripcion
de su sistema incluyendo lo siguiente:

(1) Las interacciones del sistema con otros sistemas en el sistema de transporte aéreo;

(2) las funciones del sistema;

(3) las consideraciones de desempefio humano requeridas para la operacion del sistema;

(4) los componentes “hardware” del sistema;

(5) los componentes “software” del sistema;
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(6) los procedimientos que definen las guias para la operacion y el uso del sistema;
(7) el medio ambiente operacional; y
(8) los productos y servicios contratados o adquiridos.

(h) La OMA debe, como parte del desarrollo del plan de implantacién del SMS, completar un andlisis del
faltante, para:

(1) identificar los arreglos y las estructuras de seguridad operacional que pueden existir a través de una
organizacion; y

(2) determinar las medidas adicionales de seguridad operacional requeridas para la implantacién y mante-
nimiento del SMS de la organizacion.

(i) El plan de implantacion del SMS debe tratar la coordinacion entre el SMS de la OMA y el SMS de otras
organizaciones que la OMA debe tener en cuenta durante la provisién de servicios de mantenimiento de
aeronaves y componentes de aeronaves.

Subcapitulo C2 - Gestién del riesgo de la seguridad operacional
145.300 Generalidades

La OMA debe desarrollar y mantener los sistemas de recoleccion y procesamiento de datos de la seguridad
operacional (SDCPS) a fin de proveer a la identificacion de los peligros y a proporcionar informaciéon que
permita analizar, evaluar y materializar la implantacién de medidas de mitigacion del riesgo. Para el mante-
nimiento del SDCPS se deben utilizar tanto métodos reactivos, como proactivos y predictivos para la obten-
cion, registro y actuacion sobre los peligros y riesgos de la seguridad operacional.

145.305 Identificacion del peligro

(@) La OMA debe desarrollar un proceso que permita identificar y mantener medios formales y eficaces
para recolectar, registrar, actuar y generar realimentacién sobre los peligros en las operaciones, los cuales
combinan métodos reactivos, proactivos y predictivos de coleccion de datos de seguridad operacional. Los
medios formales de recoleccion de datos de la seguridad operacional incluiran sistemas de reportes obliga-
torios, voluntarios y confidenciales.

(b)  El proceso de identificacién del peligro incluira, los siguientes pasos:

(1) reporte de los peligros, eventos o preocupaciones de seguridad operacional;

(2) recoleccién y almacenamiento de los datos de seguridad operacional;

(3) andlisis de los datos de seguridad operacional; y

(4) distribucién de la informacién de la seguridad operacional obtenida del andlisis de los informes.

(c) Informes de condiciones no aeronavegables

(1) La OMA debe informar a la ANAC, a la organizacion responsable del disefio tipo o tipo suplementario y
al explotador de la aeronave, sobre cualquier condicion que haya identificado en una aeronave o componen-
te de aeronave, que pueda poner en peligro la aeronave.

(2) Los informes deben ser hechos en la forma y manera indicada por la ANAC y deben contener toda la
informacion pertinente sobre la condicion que sea de conocimiento de la OMA.

(3) Los informes deben ser enviados en un periodo no mayor de tres (3) dias calendarios, a partir de la
identificacién de la condicién no aeronavegable.

145.310 Gestion del riesgo

(@) La OMA debe desarrollar y mantener un proceso formal de gestién del riesgo que asegure el anélisis,
la evaluacion y la mitigacién a un nivel aceptable de los riesgos consecuentes de los peligros identificados.

(b) Los riesgos de las consecuencias de cada peligro identificado por medio de los procesos de identifica-
cion del peligro deben ser analizados en términos de probabilidad y severidad del evento, y evaluados por
su tolerabilidad.

(c) La OMA debe definir los niveles aceptables de seguridad operacional, los que deben ser acordados
con la ANAC estos niveles aceptables de seguridad permiten tomar las decisiones de la tolerabilidad del
riesgo de seguridad operacional.

(d) Una vez establecido el nivel de tolerabilidad en que se encuentra el riesgo derivado del peligro identifi-
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cado, la OMA debe determinar qué medio de mitigacién utilizara para llevar dicho riesgo al nivel aceptable.

Subcapitulo C3 - Garantia de la seguridad operacional
145.400 Generalidades

(@) La OMA debe desarrollar y mantener procesos de garantia de la seguridad operacional para asegurar
que el control del riesgo de la seguridad operacional, desarrollado como consecuencia de la identificacion
del peligro y/o la gestion del riesgo, cumple con los objetivos previstos.

(b) Los procesos de garantia de seguridad operacional se aplicardn tanto si las actividades de manteni-
miento estan desarrolladas internamente o son de fuente externa.

145.405 Supervision y medicion del desempefio de la seguridad operacional

(@ La OMA debe, como parte de las actividades de garantia de la seguridad operacional, desarrollar,
establecer y mantener los medios, métodos y procedimientos necesarios para verificar el desempefio de
seguridad operacional de la organizacion con relacién a las politicas y los objetivos de seguirdad operacio-
nal aprobados, y debe validar la eficacia del control de riesgo del sistema de seguridad operacional implan-
tado.

(b) Los métodos y procedimientos de supervisién y medicién del desempefio de la seguridad operacional
deben incluir lo siguiente:

(1) reporte de seguridad operacional;

(2) auditorias independientes de seguridad operacional;

(3) encuestas de seguridad operacional;

(4) revisiones de seguridad operacional;

(5) estudios de seguridad operacional; e

(6) investigaciones internas de seguirdad operacional, que incluyen los eventos que no requieren ser in-
vestigados o reportados a la ANAC.

(c) La OMA debe establecer un procedimiento en el MOM de reportes de la seguridad operacional con
condiciones para asegurar un sistema de reportes eficaz, incluyendo la indicaciéon clara de qué tipos de
comportamientos operacionales son aceptables o inaceptables y la definicién de cuales son las condiciones
en que se considera la inmunidad respecto de medidas disciplinarias y/o administrativas.

(d) La OMA debe establecer, como parte del sistema de supervision y medicion del desempefio de segu-
ridad operacional, procedimientos para auditorias independientes de seguridad operacional para:

(1) Monitorear el cumplimiento con los requisitos y estandares de aeronavegabilidad requeridos para el
mantenimiento de aeronaves o componentes de aeronaves,

(2) monitorear si los procedimientos son adecuados para asegurar buenas practicas de mantenimiento;

(3) asegurar los niveles apropiados de personal;

(4) asegurar el cumplimiento de los procedimientos e instrucciones;

(5) asegurar el nivel de competencia satisfactorio y de instruccion del personal para la realizacion de las
actividades de mantenimiento, operacion del equipamiento y facilidades; y

(6) asegurar el mantenimiento del nivel de desempefio del personal.

(e) La organizacion OMA puede cumplir los Parrafos (d) (1) y (2) de esta Seccion, a través de sus audi-
torias independientes del sistema de calidad.

()] La OMA puede contratar a otra OMA 0 a una persona con conocimiento técnico aeronautico apropia-
do y con experiencia satisfactoria demostrada en auditorias, que sea aceptable a la ANAC, para realizar las
auditorias independientes de seguridad operacional requeridas en el Parrafo (d) de esta Seccién.

(g) La OMA debe establecer, como parte del sistema de supervisién y medicion del desempefio de segu-
ridad operacional, procedimientos para un sistema de informe de retroalimentaciéon de seguridad operacio-
nal a la persona o grupo de personas requerido en el Parrafo 145.255 (f) de este Reglamento y en Gltima
instancia al Gerente Responsable de la OMA, que asegure que se toman las medidas correctivas y preven-
tivas apropiadas y oportunas en respuesta a los informes resultantes de las auditorias independientes esta-
blecidas para cumplir con lo requerido en el Parrafo (d) de esta Seccion.

145.410 Gestion del cambio
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(@ La OMA debe, como parte de las actividades de garantia de la seguridad operacional, desarrollar y
mantener un proceso formal para la gestién del cambio.

(b)  El proceso formal para la gestion del cambio debe:

(1) identificar los cambios dentro de la organizacion que puedan afectar la eficacia de los procesos y servi-
cios establecidos;

(2) describir los arreglos para asegurar el desempefio de seguridad operacional antes de implantar los
cambios; y

(3) eliminar o modificar los controles de riesgo de seguridad operacional que ya no se requieren debido a
los cambios en el ambiente de las actividades de mantenimiento.

145.415 Cambios en la OMA que deben ser informados

(@) Para cada uno de los siguientes casos, y con el propésito de que la ANAC determine el continuo
cumplimiento de este Reglamento y se enmiende de ser necesario el Certificado de Aprobacion vy la lista de
capacidad segun sea aplicable, la OMA debe informar a la ANAC sobre cualquier propuesta de cambios,
antes que estos sean realizados:

(1) el nombre de la organizacion;

(2) la ubicacion de la organizacion;

(3) ubicaciones adicionales de la organizacion;

(4) el Gerente Responsable;

(5) cualquier puesto gerencial requerido en la Seccién 145.260 de este Reglamento; y

(6) cualquier cambio en las instalaciones, equipamientos, herramientas, procedimientos, alcance del traba-
jo y personal de certificacién que pueda afectar la aprobacion.

(b) La ANAC que otorg6 la aprobacion indicard las condiciones bajo las cuales la OMA puede operar
durante estos cambios o determinara si la aprobacion debe ser suspendida.

145.420 Mejora continua del sistema de seguridad operacional

(@ La OMA 145 debe, como parte de las actividades de garantia de la seguridad operacional, desarro-
llar, establecer y mantener procesos formales para identificar las causas de bajo desempefio, las implica-
ciones para las actividades de mantenimiento y para eliminar las causas identificadas.

(b) La OMA debe establecer un proceso con procedimientos definidos en el MOM para la mejora conti-
nua de las actividades de mantenimiento que incluya:

(1) una evaluacion proactiva de las instalaciones, equipamiento, documentacion y procedimientos a través
de auditorias y encuestas;

(2) una evaluacién proactiva del desempefio individual para verificar el cumplimiento de las responsabili-
dades de seguridad; y

(3) una evaluacion reactiva para verificar la eficacia de los sistemas de control y mitigacion de los riesgos,
incluyendo, por ejemplo: investigaciones de accidentes, incidentes y eventos significativos.

Subcapitulo C4 - Promocién de la seguridad operacional
145.500 Instruccién de la seguridad operacional

(@) La OMA debe desarrollar y mantener la instruccién de la seguridad operacional y actividades formales
de comunicacion de la misma para crear un ambiente donde los objetivos de seguirdad operacional de la
organizacion pueden ser alcanzados.

(b) La OMA debe, como parte de sus actividades de promocion de la seguridad operacional, desarrollar y
mantener un programa de instruccion de seguridad operacional que asegure que el personal esté adecua-
damente entrenado y competente para realizar las funciones para las cuales fue designado.

(c) El Gerente Responsable debe recibir instruccién sobre conocimiento de la seguridad operacional en
relacion a:

(1) politica y objetivos de la seguridad operacional;

(2) roles yresponsabilidades del SMS; y

(3) garantia de la seguridad operacional.
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(d) El alcance de la instruccion de la seguridad operacional sera apropiado a la implicacion del individuo
en la organizacion.

145.505 Comunicacion de seguridad operacional

(@ La OMA debe, como parte de sus actividades de promocion de la seguridad operacional, desarrollar y
mantener medios formales de comunicacion de la seguridad operacional, de manera que pueda:

(1) asegurar que todo el personal esta concientizado con el SMS;

(2) asegurar el desarrollo y el mantenimiento de una cultura positiva de la seguridad operacional en la or-
ganizacion;

(3) transmitir informacion critica de la seguridad operacional;

(4) explicar porqué se toman acciones especificas de la seguridad operacional,

(5) explicar por qué se introducen o se cambian los procedimientos de la seguridad operacional; y

(6) transmitir informacién genérica de la seguridad operacional.

(b) Los medios formales de comunicacion de la seguridad operacional deben incluir, por lo menos, las
politicas y procedimientos de seguridad.

145,510 Implantacion del Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS)

La OMA debe implantar el SMS en cuatro fases las cuales deben ser completadas en un plazo méximo de
un afio cada una, segun lo descripto a continuacion:

(@) La Fase 1 debe proporcionar un modelo en como los requisitos del SMS deberan ser alcanzados e
integrados a las actividades diarias de la organizacion y un marco de responsabilidad para la implantacion
del SMS, que:

(1) identifica el Gerente Responsable y las responsabilidades de la seguridad operacional de los gerentes
(referencia Parrafos 145.250 y 145.255);

(2) identifica a la persona (o al grupo de planificacién) dentro de la organizacién responsable de implantar
el SMS (referencia Parrafos 145.255 y 145.260);

(3) describa el SMS de la organizacién (referencia parrafo 145.200);

(4) conduzca un analisis del faltante de los recursos existentes de la organizacién comparados con los
requisitos de este Reglamento para establecer un SMS (referencia Parrafo 145.265);

(5) desarrolle un plan de implantacién del SMS que expliqgue como la organizaciéon implantara el SMS, la
descripcion del sistema y los resultados del andlisis del faltante (referencia Parrafo 145.265);

(6) desarrolle la documentacion relativa a la politica y a los objetivos de la seguridad operacional (referen-
cia Parrafo 145.275);

(7) desarrolle y establezca un sistema de auditorias internas para monitorear el cumplimiento con los re-
quisitos y estandares de aeronavegabilidad requeridos para el mantenimiento de aeronaves o componentes
de aeronaves conforme a lo requerido por el Parrafo 145.405 (d)(1); (e) y (); y

(8) desarrolle y establezca los medios para la comunicacion de la seguridad operacional (referencia Parra-
fo 145.505).

(b) La Fase 2 debe poner en practica los elementos del plan de implantacion del SMS que refieran a los
procesos reactivos de la gestion del riesgo de seguridad operacional:

(1) la identificacion del peligro y gestién de riesgo usando los procesos reactivos (referencia Parrafos
145.305 y 145.310); y

(2) lainstruccion y la documentacién relevante a los componentes del plan de implantacién del SMS y a la
gestién de riesgo de seguridad operacional (procesos reactivos) (referencia Parrafo 145.500).

(c) La Fase 3 debe poner en practica los elementos del plan de implantacion del SMS que refieran a los
procesos proactivos y predictivos de la gestion de riesgo de seguridad operacional:

(1) la identificacion del peligro y gestion de riesgo usando los procesos proactivos y predictivos (referencia
Parrafos 145.305 y 145.310); y

(2) lainstruccién y la documentacion relevante a los componentes del plan de implantacién del SMS y a la
gestion de riesgo de la seguirdad operacional (procesos proactivos y predictivos) (referencia Parrafo
145.500).

(d) La Fase 4 debe poner en practica la garantia de la seguridad operacional (referencia Parrafos
145.400,145.405 y 145.410):
(1) El desarrollo de los niveles aceptables de la seguridad operacional (referencia Parrafo 145.250);
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(2) el desarrollo de los indicadores y metas de desempefio (referencia Parrafo 145.250);

(3) la mejora continua del SMS (referencia Parrafo 145.420);

(4) lainstruccion relativa a la garantia de la seguridad operacional (referencia Parrafo 145.500); y

(5) la documentacion relativa a la garantia de la seguridad operacional (referencia Parrafo 145.275).
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 145 - ORGANIZACIONES DE MANTENIMIENTO APROBADAS

CAPITULO D — REGLAS DE OPERACION

Sec. Titulo

145.600 Personal involucrado en mantenimiento

145.605 Personal de certificacion

145.610 Edificios y las instalaciones

145.615 Requisitos especiales para los edificios y las instalaciones

145.620 Equipamientos, herramientas y materiales

145.625 Datos de mantenimiento que debe mantener y usar la OMA

145.630 Documento que acredita que el mantenimiento ha sido realizado adecuadamente
145.635 Registro de mantenimiento

145.640 Sistemas de mantenimiento, inspeccion y calidad

145.600 Personal involucrado en mantenimiento

(@) La OMA debe tener suficiente personal para planificar, realizar, supervisar, inspeccionar y monitorear
los procesos y procedimientos de la organizacién de mantenimiento, de acuerdo con su aprobacion,
tomando en consideracién los periodos de descanso del personal.

(b) La OMA debe establecer y controlar la competencia de todo el personal involucrado en
mantenimiento, incluyendo el personal que realiza el mantenimiento, las inspecciones en proceso, personal
de certificacion y el personal de auditorias, de acuerdo con un procedimiento aceptable para la ANAC,
incluyendo un programa de instruccion inicial y continuo.

(1) EI programa de instruccién debe asegurar que todo el personal involucrado en mantenimiento tenga
actualizados los conocimientos técnicos y los procedimientos de la organizacion, incluyendo instruccién en
conocimiento y habilidades relacionados con la actuacion humana.

(c) Una OMA debe asegurase que el personal que realiza tareas de inspeccién en proceso a las
aeronaves y componentes de aeronaves en cumplimiento de lo requerido en el Parrafo 145.640(e) de este
Capitulo cumplan los siguientes requisitos:

(1) adecuada calificacion y competencia que garantice el cumplimiento de lo requerido en el Parrafo
145.640 de este Capitulo. Dicha calificacion y competencia debe ser establecida y controlada de acuerdo a
un procedimiento aceptable para la ANAC;

(2) estar adecuadamente familiarizado con los requerimientos establecidos en este Reglamento y con los
métodos y técnicas de inspeccion, practicas, equipo y herramientas para determinar la aeronavegabilidad
de las aeronaves o componentes de aeronave que son objeto de mantenimiento;

(3) poseer habilidad en el uso de los diferentes tipos de equipos para desarrollar las tareas de inspeccion;
y

(4) poseer una licencia de mecéanico de mantenimiento de aeronaves, vigente emitida por la ANAC, con la
habilitacion respectiva.

145.605 Personal de certificacion

(@) La OMA debe asegurar que el personal de certificacion posee una licencia de mecanico de manteni-
miento de aeronaves, vigente y emitida por la ANA; y tiene un adecuado conocimiento de las aeronaves y/o
componentes de aeronaves que van a ser mantenidos y de los procedimientos asociados de la organizacion
de mantenimiento antes de que se le emita o se le renueve la autorizacion de certificacion.

(b) La OMA debe asegurar que todo el personal que emite una certificacién de conformidad de manteni-
miento de una aeronave o componentes de aeronaves haya ejercido las facultades de su autorizacién de
certificacién en un periodo de seis (6) meses, en los Ultimos dos (2) afos.

(c) Antes de emitir o renovar una autorizacion de certificacién, todo el personal de certificacién debe ser
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evaluado conforme a lo requerido en este Capitulo, en cuanto a competencia, calificaciones y capacidad
para llevar a cabo sus obligaciones de certificacion.

(d) La OMA debe emitir al personal de certificacion una autorizacion de certificacion que especifique cla-
ramente los alcances y limites para certificar a nombre de la organizacion de mantenimiento. Esta autoriza-
cion de certificacion se emite una vez que la OMA, se asegure de que este personal cumple con los Parra-
fos (a), (b), (c) y (e) de esta Seccion, que sean aplicables. La validez continua de la autorizacion de certifi-
cacion depende del continuo cumplimiento de los Parrafos (a), (b) y (c) de esta Seccion, segun sea aplica-
ble.

(e) EIl Gerente Responsable sera el encargado, en nombre de la OMA, de la expedicion de la autoriza-
cion de certificacion al personal de certificacion. Esta persona podra designar otras personas para expedir o
renovar las autorizaciones de certificacion de conformidad con el proceso especificado en el Manual de la
Organizacion de mantenimiento (MOM).

()] La OMA debe mantener un registro de todo el personal de certificacion, incluyendo detalles de cual-
quier licencia e instruccion completada y el alcance de sus autorizaciones de certificacion.

() La OMA debe proveer al personal de certificacién de una copia de su autorizacién de certificacion.
Esta copia puede ser un documento o estar en formato electrénico. El personal de certificacién debe ser
capaz de mostrar esta autorizacion a cualquier persona autorizada de la ANAC en un tiempo razonable.

145.610 Edificios y las instalaciones

(@) La OMA debe proveer instalaciones apropiadas para todo el trabajo que planea realizar, asegurando
en particular, proteccion de los fenémenos del medio ambiente, del polvo y el calor. Las areas especializa-
das de trabajos especializados y las areas de los hangares deben estar separadas como sea necesario,
para asegurar que sea poco probable que suceda una contaminacion del ambiente o de las areas de traba-
jo.

(b) Debe proveer espacio de oficinas apropiado para la administracion adecuada de las tareas del trabajo
planificadas en el Parrafo (a) de esta Seccion, incluyendo en particular, la administracién de la calidad, pla-
neamiento y registros técnicos.

(c) El ambiente de trabajo debe ser apropiado para las tareas que se van a realizar y en particular, cum-
plir con los requerimientos especiales que se deben observar. A menos que sea requerido de otra forma por
el ambiente particular de una tarea, el ambiente de trabajo debe ser tal que la efectividad del personal no se
vea afectada.

(d) Debe proveer instalaciones seguras de almacenamiento para los componentes de aeronaves, equi-
pamientos, herramientas y materiales. Las condiciones de almacenamiento deben asegurar Segregacion
entre los componentes y materiales certificados para liberarse al servicio. Las condiciones de almacena-
miento deben estar en conformidad con las instrucciones del fabricante para prevenir el deterioro y dafio de
los elementos almacenados. El acceso a las instalaciones de almacenaje debe ser restringido a personal no
autorizado.

145.615 Requisitos especiales para los edificios y las instalaciones

(@) Ademas de los requisitos para los edificios e instalaciones requeridos en la Seccién 145.610 de este
Capitulo, un solicitante de un Certificado de Aprobacién de una OMA con su correspondiente habilitacion o
de una habilitacién adicional para estructura de aeronave, motores, sistema, hélices, instrumentos, acceso-
rios, o radio (aviénica), debe cumplir con los requerimientos de los Parrafos (b) hasta (g) de esta Seccién.

(b) Paraincluir en la lista de capacidad un tipo especifico de aeronave se debe proveer un edificio o local
adecuado, de tamafio suficiente y permanente, por lo menos para acomodar una aeronave de ese tipo. Si
las condiciones meteoroldgicas del lugar de ubicacién de la organizacion de mantenimiento permiten que el
trabajo se realice al aire libre, se pueden utilizar plataformas o andamios de trabajo permanentes si cumplen
con los requisitos establecidos en la Seccién 145.610 (a) de este Capitulo.

(c) Silas habilitaciones solicitadas Unicamente incluyen actividades de mantenimiento de linea, para las
que no sea imprescindible un hangar; no sera necesario disponer del mismo, siempre y cuando el manteni-
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miento se efectle sin afectar la seguridad de las aeronaves y eficacia de las tareas.

(d) Un solicitante de una habilitacion para plantas de poder, o accesorios, debe proveer bandejas, basti-
dores, o soportes, adecuados como para segregar motores completos o conjuntos de accesorios, unos de
otros, durante el montaje y desmontaje. Debe poseer cubiertas que protejan las partes que esperan ser
montadas o durante el montaje, para evitar que polvo u objetos extrafios penetren o se depositen en dichas
partes.

(e) Un solicitante de una habilitaciéon para hélice debe proveer bastidores y soportes adecuados u otras
fijaciones para el correcto almacenaje de las hélices una vez que se ha trabajado en ellas.

()] Un solicitante de una habilitacién para radio (aviénica) debe proveer instalaciones de almacenaje
adecuadas para asegurar la proteccion de las partes y unidades que pueden deteriorarse por humedad,
rocio y aquellas requeridas por el fabricante del producto.

(g) Un solicitante que aspira a una habilitacion para instrumentos debe poseer instalaciones libres de
polvo, si el lugar asignado para el montaje final no tiene aire acondicionado. Las areas de la organizacion de
mantenimiento y de montaje deben estar siempre limpias para reducir la posibilidad que el polvo u otros
objetos extrafios se introduzcan en los conjuntos de los instrumentos, cumpliendo los requerimientos del
fabricante del producto.

(h)  El solicitante de una habilitacién de radio (avidnica), instrumentos o sistemas de computadoras debe
poseer instalaciones que rednan los estandares de control de ambiente especificado por el fabricante del
equipo o sistema, libre de contaminantes.

145.620 Equipamientos, herramientas y materiales

(@) La OMA debe tener el equipamiento, herramientas y materiales adecuados y necesarios para realizar
cualquier trabajo de mantenimiento dentro del alcance de su lista de capacidad.

(b) Cuando sea necesario, las herramientas, los equipamientos y el equipo particular que requiera cali-
bracion deben ser controlados y calibrados usando estandares aceptables a la ANAC, a una frecuencia que
asegure su correcta operacion y precision. Los registros de estas calibraciones indicadas y el estandar utili-
zado deben ser mantenidos por la OMA, durante la vida Util de la herramienta o dos (2) afios desde su Ulti-
ma calibracion, lo que ocurra ultimo.

145.625 Datos de mantenimiento que debe mantener y usar la OMA

(@ La OMA debe mantener y usar datos aplicables de mantenimiento actualizados para efectuar el man-
tenimiento, incluyendo reparaciones y modificaciones:

(1) aplicable se considera, relevante a cualquier aeronave, componente de aeronave o0 proceso especifica-
do en la lista de capacidad de la OMA.

(b) Paralos propdsitos de esta Seccion datos de mantenimiento aplicable es:

(1) cualquier requerimiento, procedimiento, directiva de aeronavegabilidad, o datos aplicables, aceptados o
aprobados por la ANAC;

(2) manuales de mantenimiento, reparacién y reparacion general, boletines de servicio, asi como progra-
mas de ajuste y tolerancia aceptados o aprobados por la ANAC;

(3) cualquier estandar aplicable, tal como précticas estdndar de mantenimiento emitidas por cualquier Au-
toridad u organizacion que sea reconocida por la ANAC; y

(4) cualquier dato aplicable emitido de acuerdo con el Parrafo (c) de esta Seccion.

(c) La OMA puede modificar los datos de mantenimiento de acuerdo con un procedimiento especificado
en el Manual de la Organizacién de Mantenimiento, donde se demuestre que estos datos modificados ga-
rantizan un nivel de seguridad equivalente o mejor; ello, sujeto a la aprobacion por la ANAC y a que el titular
del certificado tipo haya sido informado:

(1) la OMA no puede realizar disefios de ingenieria para reparaciones o modificaciones bajo este Parrafo.
(2) para los propédsitos de este Parrafo, “datos de mantenimiento” se considera, a las instrucciones de
cémo llevar a cabo una tarea de mantenimiento en particular.

(d) A excepcion de lo requerido en el Parrafo (e) de esta Seccién, la OMA debe proveer un sistema
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comun de tarjetas de trabajo o formularios para ser usados en todas las partes relevantes de la organiza-
cion, en los que se debe transcribir en forma precisa, los datos de mantenimiento indicado en los Parrafos
(b) y (c) de esta Seccion haciendo referencia a las tareas particulares de mantenimiento contenidas en los
datos de mantenimiento. Las tarjetas de trabajo o formularios pueden ser generados por computadora y
mantenidos en una base de datos electrénica, siempre que exista un sistema de proteccion que impida una
alteracion no autorizada, y que exista un respaldo de la base de datos electrénica que se actualice cada
veinticuatro (24) horas después que se haga cualquier entrada a la base de datos principal.

(e) La OMA puede usar el sistema de tarjetas de trabajo o formularios del explotador de la aeronave si
asi lo requiere el explotador. En este caso, la OMA debe establecer un procedimiento para asegurar el co-
rrecto llenado de las tarjetas de trabajo o formularios del explotador de la aeronave.

® La OMA, debe asegurar que todos los datos de mantenimiento estén facilmente disponibles para ser
usados cuando sea requerido por el personal de mantenimiento.

() La OMA, debe asegurar que todos los datos de mantenimiento controlados por la organizacién son
mantenidos debidamente actualizados:

(h)  En el caso que los datos de mantenimiento sean controlados o provistos por el explotador de la aero-
nave, la OMA debe demostrar:

(1) mediante una confirmacion escrita del explotador de la aeronave, que estos datos de mantenimiento
estan actualizados o alternativamente se tiene una orden de trabajo para verificar el estado de las enmien-
das de los datos de mantenimiento a ser utilizados; o

(2) que ésto esta en el listado de enmiendas de los datos de mantenimiento del fabricante.

0] La OMA gue realice mantenimiento en aeronaves de un explotador aerocomercial, debe utilizar las
secciones aplicables de su manual de control de mantenimiento de ese explotador y su programa de man-
tenimiento aprobado.

145.630 Documento que acredita que el mantenimiento ha sido realizado adecuadamente

(@) Luego de realizar el mantenimiento, una certificacion de de conformidad de mantenimiento (visto
bueno) debe ser emitido por el personal autorizado para certificar a nombre de la OMA, acreditando que el
trabajo de mantenimiento efectuado a la aeronave, ha sido realizado apropiadamente por la OMA, de
acuerdo con los procedimientos especificados en el manual de la organizaciéon de mantenimiento, tomando
en consideracion la disponibilidad y uso de los datos de mantenimiento especificados en la Seccion 145.625
de este Reglamento.

(b) La certificacién de conformidad de mantenimiento (visto bueno) se completara y firmara en el registro
técnico de la aeronave, para certificar que el trabajo de mantenimiento realizado se complet6 satisfactoria-
mente segun datos actualizados de mantenimiento y los procedimientos descriptos en el manual de la orga-
nizacién de mantenimiento de la OMA.

(c) Laconformidad de mantenimiento contendra una certificacion donde se indique:

(1) los detalles basicos del mantenimiento realizado, incluyendo referencia detallada de los datos de man-
tenimiento actualizados utilizados;

(2) lafecha en que se completé dicho mantenimiento;

(3) laidentidad de la persona o personas autorizadas que emite la certificacion; y

(4) laidentidad y numero del Certificado de Aprobacién de la OMA.

(d) Luego de realizar mantenimiento a un componente de aeronave, un documento de conformidad de
mantenimiento (formulario DA 8130-3) debe ser emitido por el personal autorizado para certificar a nombre
de la OMA, acreditando que todo el mantenimiento del componente de aeronave ha sido realizado apropia-
damente por la OMA, de acuerdo a los procedimientos especificados en el Manual de la Organizacién de
Mantenimiento.

(e) Un componente que recibié mantenimiento sin estar instalado en la aeronave requiere que se le emita
un certificado de conformidad de mantenimiento (formulario DA 8130-3) por ese mantenimiento y que se
emita otra certificacion de conformidad de mantenimiento al momento de instalarse en la aeronave.

()] Adicionalmente, luego de realizar una modificacion o reparacion mayor a una aeronave o componente
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de aeronave, debe ser emitido un formulario DA 337 por el personal de la OMA autorizado para certificar
que la modificacidon o reparacion mayor ha sido realizado por la OMA apropiadamente, de acuerdo a los
procedimientos especificados en el Manual de la Organizacién de Mantenimiento y en conformidad con los
datos de mantenimiento aprobados por la ANAC.

145.635 Registros de mantenimiento

€) La OMA debe registrar todos los detalles de los trabajos realizados en una forma y manera acepta-
bles para la ANAC.

(b) La OMA debe proveer al explotador de la aeronave de una copia de cada certificacion de conformi-
dad de mantenimiento, junto con una copia de cualquier dato de mantenimiento aprobado de reparacion
mayor o modificacién mayor utilizada para realizar reparaciones o modificaciones mayores.

(©) La OMA debe conservar copias de todos los registros detallados de mantenimiento y cualquier dato
de mantenimiento asociado, por dos (2) afios a partir de la firma de la conformidad de mantenimiento.

145.640 Sistemas de mantenimiento, inspeccién y de calidad

(@) La OMA debe establecer procedimientos en el MOM, aceptables para la ANAC, que aseguren buenas
practicas de mantenimiento y el cumplimiento de todos los requisitos de aeronavegabilidad pertinentes al
realizar un servicio de mantenimiento de acuerdo con su lista de capacidad.

(b) La OMA debe establecer procedimientos que cubran todos los aspectos de la actividad de manteni-
miento que pretende realizar, incluyendo la provisién y control de servicios especializados y los estandares
con los cuales intenta trabajar, aceptables para la ANAC, y se asegurara del cumplimiento de lo requerido
en el parrafo (a) de esta seccion, estableciendo un sistema de mantenimiento y de inspeccion, para asegu-
rar la aeronavegabilidad de las aeronaves o componentes de aeronave en que la propia OMA o sus subcon-
tratistas realizan mantenimiento.

(1) Los procedimientos deben establecer que las modificaciones y reparaciones mayores se realicen utili-
zando los datos aprobados o aceptados por la ANAC.

(c) El sistema de mantenimiento y de inspeccion debe cubrir todas las actividades de mantenimiento,
desde que se recibe la aeronave o componente de aeronave, hasta que se emite la certificacion de confor-
midad de mantenimiento. Los elementos que considera un sistema de mantenimiento y de inspeccion son
los siguientes:

(1) control de los servicios efectuados por las organizaciones de mantenimiento no aprobadas;

(2) competencia del personal que realiza la tarea de inspeccién en proceso;

(3) actualizacion de los datos de mantenimiento a ser utilizados;

(4) sistema de inspeccién;

(5) control sobre la calibracién de herramientas y equipos incluyendo intervalos de calibracién; y

(6) formularios a utilizar por la organizacion de mantenimiento y forma de llenado.

(d) La OMA debe desarrollar y mantener procedimientos y registros adecuados relacionados a un siste-
ma de inspeccién como parte integral del sistema de mantenimiento y de inspeccién que contemple las si-
guientes fases:

(1) inspeccion de recepcion de materiales y componentes (materias primas y partes);

(2) inspeccion preliminar de las aeronaves, o componentes de aeronave, que es entregada a la organiza-
cion de mantenimiento por el explotador (preliminar);

(3) inspeccion por dafios ocultos;

(4) inspecciones del programa de mantenimiento de la aeronave o componente de aeronave y las inspec-
ciones obligatorias;

(5) inspecciones realizadas durante el proceso de mantenimiento (inspeccién en proceso). e

(6) inspeccion final o inspeccién de conformidad.

(e) Una OMA no puede certificar la conformidad de mantenimiento de una aeronave, 0 componente de
aeronave, después de haber realizado mantenimiento, modificacion o reparacién sin que antes se haya
realizado una inspeccién en proceso por un inspector autorizado de conformidad con lo requerido en el
Parrafo 145.600 (c) de este Capitulo.

()] Una OMA no puede emitir un certificado de conformidad de mantenimiento para una aeronave, o
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componente de aeronave, de acuerdo con lo requerido en la Seccién 145.630 de este Capitulo, sin un con-
trato u orden de trabajo firmado con el explotador de la aeronave, o componente de aeronave, que defina de
forma clara e inequivoca el alcance del trabajo a realizar de forma tal que la aeronave o componente de
aeronave pueda ser liberado al servicio.

() La OMA debe establecer un sistema de calidad que incluya auditorias independientes a fin de verifi-
car el cumplimiento con los estandares requeridos para el mantenimiento de las aeronaves y componentes
de aeronaves, y para monitorear que los procedimientos son los adecuados para asegurar buenas practicas
de mantenimiento y la aeronavegabilidad de las aeronaves y componentes de aeronaves;

(h)  El servicio de auditorias independientes previstas en el sistema de calidad podra ser subcontratado a
otra OMA aprobada de acuerdo a las disposiciones de este Reglamento o a una persona con un nivel de
competencia técnica apropiada y una experiencia comprobada en el area de auditorias.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 145 - ORGANIZACIONES DE MANTENIMIENTO APROBADAS

APENDICE 3 — ORGANIZACIONES DE MANTENIMIENTO NO APROBADAS TRABA-
JANDO BAJO EL CONTROL DE UN SISTEMA DE AUDITORIAS IN-
DEPENDIENTES DE UNA OMA (SUBCONTRATO)

a. Introduccién

1. El Parrafo 145.130(a)(4) de la Parte 145 permite que una organizacion pueda realizar algun ti-
po de mantenimiento, bajo el sistema de auditorias independientes de una OMA.

2. El término subcontratado serd cominmente usado en este Apéndice para referirse a que una
organizacién de mantenimiento o persona no aprobada, esta trabajando bajo el control del sis-
tema de auditorias independientes de una OMA.

b. Fundamento del sub-contrato

1. Las razones fundamentales para permitir que las OMA subcontraten tareas de mantenimiento
son las siguientes:

i. Permitir la aceptacion de servicios de mantenimiento especializados tales como, laminado,
tratamiento de calor, spray de plasma, fabricacion de partes especializadas para modifi-
caciones / reparaciones menores, etc., sin requerir la aprobacion directa de la ANAC.

ii. El mantenimiento llevado a cabo bajo el sistema de control del subcontrato implica que por
la duracién de este mantenimiento, la aprobacion de una OMA ha sido temporalmente
extendida para incluir al subcontratista. De esta forma, aquellas partes de las instalacio-
nes del subcontratista, personal y procedimientos involucrados con los productos de la
OMA que estén recibiendo mantenimiento, debe estar en cumplimiento con esta Parte
145 durante la realizacién del mismo. Es responsabilidad de la OMA asegurar que se
cumplen estos requerimientos.

iii. De acuerdo a lo requerido en el Parrafo c.1 de este Apéndice, la OMA no requiere tener ins-
talaciones completas para el mantenimiento que requiere subcontratar, pero debe tener
sus propios procedimientos de control y personal de certificaciéon para determinar que el
subcontratista retine los estdndares necesarios.

iv. Una OMA que trabaja fuera del alcance de su aprobacion se considera no aprobada. Esta
organizacién puede, en esta circunstancia, operar bajo el control de un subcontrato con
otra OMA.

v. La autorizacion para subcontratar es indicada por la ANAC aceptando el Manual de la Or-
ganizacion de Mantenimiento conteniendo procedimiento de evaluacién y control de sub-
contrato mas una lista de los sub-contratistas.

C. Procedimientos de la Parte 145 para el control de sub-contratistas no aprobados para:

1. Establecer un procedimiento de pre-auditoria para auditar al candidato a subcontratista y de-
terminar si los servicios que desea utilizar redinen los requerimientos de la Parte 145.

2. Evaluar hasta dénde se van a usar las instalaciones del subcontratista. Como regla general, la
OMA debe requerir el uso de sus propios formularios, datos aprobados, materiales y partes, pe-
ro podria permitir el uso de herramientas, equipamiento y personal del subcontratista siempre y
cuando estas herramientas, equipamiento y personal rednan los requerimientos de la Parte
145. En el caso de sub-contratistas los cuales pueden proveer servicios especializados, se
podria, por razones practicas, usar los servicios especializados de su personal especializado,
datos aprobados y materiales, siempre y cuando sea aceptado por la OMA. El personal de ser-
vicios especializados debe reunir los requerimientos de un estandar de calificacién aceptable

para la ANAC.
3. Garantizar que los trabajos subcontratados son realizados de acuerdo a los requisitos de aero-
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navegabilidad apropiados, deberan estar establecidos en el MOM.

4, Que el certificado de conformidad de mantenimiento puede ser emitido, ya sea en las instala-
ciones del subcontratista o de la OMA, por personal que posea una autorizacion de certificacion
de esta ultima. Normalmente, este personal sera de la OMA pero podra ser también una perso-
na del subcontratista que retna los estandares del personal de certificacion de la OMA, que
haya sido aprobada por la ANAC por medio del manual de la organizaciéon de mantenimiento.
El certificado de conformidad de mantenimiento, sera siempre emitido bajo el nimero del Certi-
ficado de Aprobacion.

5. Registrar las auditorias realizadas al subcontratista, e incluir un plan de seguimiento de accio-
nes correctivas. Este sistema debe incluir un procedimiento claro para la autorizaciéon de un
subcontratista; asi como para la cancelacion de los subcontratistas que no retinen los requeri-
mientos de una OMA.

6. El personal de auditorias independientes de una OMA, necesitara auditar la seccién de control
de subcontratos y realizar auditorias aleatorias a los subcontratistas, a menos que esta tarea
sea realizada por el personal de auditorias independientes de calidad, como se indica en el
Parrafo c.1 de este Apéndice.

7. Que el contrato entre la OMA vy el subcontratista debe contener previsiones para que la ANAC
tenga el derecho de acceder al sub-contratista.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 145 - ORGANIZACIONES DE MANTENIMIENTO APROBADAS

APENDICE 4 — ESTRUCTURA PARA LA ELABORACION DE LA LISTA DE

CAPACIDAD
a. Estructura de aeronaves
1. Clase I: Aeronaves de estructura mixta, de peso maximo certificado de despegue hasta
5700Kg. En caso de helicopteros peso maximo certificado de despegue hasta 2730 kg;
2. Clase II: Aeronaves de estructura mixta, de peso maximo certificado de despegue sea superior
a 5700Kg. En caso de helicépteros peso maximo certificado de despegue sea superior a 2730
kg;
3. Clase lll: Aeronaves de estructura metalica, de peso maximo certificado de despegue hasta
5700Kg. En caso de helicopteros peso maximo certificado de despegue hasta 2730 kg; y
4. Clase IV: Aeronaves de estructura metdlica de peso maximo certificado de despegue sea
superior a 5700Kg. En caso de helicopteros peso maximo certificado de despegue sobre 2730
kg.
b. Motores de aeronave
1. Clase I: Motores alternativos de menos de 400 HP;
2. Clase Il: Motores alternativos de mas de 400 HP; y
3. Clase Ill: Motores a turbinas.
C. Hélices
1. Clase I: Todas las hélices con paso fijo y de paso ajustable en tierra, de madera, metal o de
construccion compuesta; y
2. Clase II: Todas las demas hélices.
d. Radio (aviénica)
1. Clase I: Equipo de comunicacion:

Cualquier equipo de radio (avidnica) de transmision o recepcién, o ambos usados en
aeronaves para emitir o recibir comunicaciones en vuelo, sin tener en cuenta la frecuencia
portadora ni el tipo de modulacion utilizada; incluyendo los sistemas de intercomunicacion
auxiliar y afines, sistemas de amplificadores, dispositivos eléctricos o electrénicos de
sefializacion para el personal de a bordo y equipos similares; pero no incluye los equipos
usados para la navegacion o de ayuda a la navegacion de una aeronave, equipos usados para
la medicion de la altitud o despeje del terreno y otros equipos de medicion operados con los
principios de radio, radar o instrumentos mecénicos, eléctricos, giroscopicos o instrumentos
electronicos que son parte del equipo de radiocomunicaciones.

2. Clase Il: Equipo de navegacion:
Cualquier sistema de radio (aviénica) usado en las aeronaves para la navegacioén en ruta o de
aproximacioén. Estos sistemas no incluyen aquellos operados por principios de radar o de
pulsos de radiofrecuencia o equipo de medicion de altitud o despeje del terreno.

3. Clase lll: Equipo de radar:

Cualquier sistema electrénico de la aeronave operado por principios de radar o de pulsos de
radiofrecuencia.
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e. Sistemas de computadora:
1. Clase I: Sistemas de computadora de aeronaves similares.
2. Clase Il Sistemas de computadoras de motor.
3. Clase llI: Sistemas de computadoras de avidnica.
f. Instrumentos
1. Clase |: Mecénicos:
Cualquier instrumento de diafragma; de tubo bordon, aneroide, 6ptico o centrifugo accionado
mecanicamente que se use en la aeronave o para operar la misma, incluyendo tacometros,
indicadores de velocidad, sensores de presion, derivdmetros, brijulas magnéticas, altimetros, o
instrumentos mecanicos similares.
2. Clase II: Eléctricos:
Cualquier sistema e instrumento indicador auto sincrénico y de indicacion eléctrica, incluyendo
instrumentos indicadores a distancia, termémetros de cabeza de cilindro, o instrumentos
eléctricos similares.
3. Clase lll: Giroscépicos:
Cualquier instrumento o sistema que use los principios giroscopicos e impulsado por presién de
aire o energia eléctrica, incluyendo las unidades de control del piloto automatico, indicadores
de inclinaciébn vy viraje, giréscopos direccionales y sus accesorios partes, brdjulas
electromagnéticas y girosin (giréscopo direccional).
4, Clase IV: Electronicos:
Cualquier instrumento cuya operacion dependa de tubos electrénicos, transistores o
dispositivos similares, incluyendo medidores de cantidad de tipo capacitivo, sistemas de
amplificacion, y analizadores de motor.
g. Accesorios
1. Clase I
Accesorios mecanicos que dependen para su operacion, de la friccion, la energia hidraulica,
enlaces mecanicos, o presién neumatica incluyendo los frenos de rueda de la aeronave,
bombas accionadas mecanicamente, carburadores, conjuntos de ruedas del avibn,
amortiguadores y mecanismos servo hidraulicos.
2. Clase I
Accesorios eléctricos que funcionan con energia eléctrica para su operacion y generadores,
incluyendo motores de arranques, reguladores de voltaje, motores eléctricos.
3. Clase llI:
Accesorios electronicos que funcionan utilizando tubos electronicos, transistores, o dispositivos
similares, incluyendo controles de sobrecarga, controles de temperatura, de acondicionamiento
de aire o controles electronicos similares.
h. Servicios especializados

Los servicios especializados pueden ser emitidos a una OMA para realizar mantenimiento o procesos
especificos. La lista de capacidades debe identificar las especificaciones utilizadas para la ejecuciéon
de los servicios especializados.
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La especificacién puede ser:
1. datos de mantenimiento del fabricante del producto especifico;
2. civil o militar que sea comuUnmente utilizada en la industria aerondutica y aceptada por la
ANAC; o
3. una desarrollada por un solicitante y aprobada por la ANAC.
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