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“ESPECIFICACIONES PARA LA APROBACION DE LOS SISTEMAS DE BALIZAMIENTO”

1) OBJETIVO:

1.1. Establecer las pautas que se deben cumplir los artefactos y equipos de los sistemas de
balizamiento de Alta, Media y Baja Intensidad, para su homologacion, para ser utilizados en
aerodromos y helipuertos de la Republica Argentina.

1.2. Para la instalacion de dichos sistemas se deberan aplicar de manera uniforme las
especificaciones descriptas en la presente Circular, y las reglas del buen arte de la
especialidad, siendo responsabilidad del comitente o instalador la seguridad y eficiencia de la
misma.

2) INTRODUCCION:

2.1. Los Sistemas de Balizamiento para Baja, Media y Alta Intensidad son utilizados en
aerédromos y helipuertos en los cuales se realizan operaciones en condiciones visuales,
por instrumentos de no precision y por instrumentos de precision, respectivamente.

3) DEFINICION DE LOS SISTEMAS:

3.1. De acuerdo al tipo de operaciones que se realizan en los aerddromos / helipuertos, las
pistas 6 FATO/TLOF se clasifican de la siguiente manera:

(&) Pista/FATO-TLOF de vuelo visual. Destinada a las operaciones de aeronaves que
utilizan procedimientos visuales para la aproximacion.

Para ésta categoria operacional, se requiere como minimo un sistema de iluminacion de
baja intensidad y las luces de aproximacion y las luces de pista seran unidireccionales,
bidireccionales u omnidireccionales segun sea aplicable.

(b) Pista / FATO-TLOF para aproximaciones que no sean de precision /
Aproximacién PinS. Destinadas a la operacion de aeronaves gue utilizan procedimientos
de aproximacién por instrumentos, asistida por ayudas visuales y por lo menos una ayuda
no visual proporcionada por guia direccional adecuada para la aproximacion directa. (por
ej: Radiobalizas, LI, VOR-DME).

Para esta categoria se requiere como minimo, un sistema de iluminacion de media
intensidad para la aproximacion, umbrales y borde de pista. En éstos casos las luces seran
unidireccionales, bidireccionales u omnidireccionales segun el caso. Deberian instalarse
sistemas de alta intensidad en las pistas de aproximaciones de no precision, cuando el tipo
de operaciones o el fondo luminico lo requiera; o en prevision de un aumento de categoria
operacional, debiendo ajustarse las intensidades de los sistemas a las condiciones de
operacion.

(© Pista / FATO-TLOF para aproximaciones de precision.

» Pista para aproximaciones de precision de Categoria |. Destinadas a
operaciones con una altura de decision no inferior a 60 m (200 ft) y con una visibilidad
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de no menos de 800 m o con un alcance visual en la pista no inferior a 550 m.

=Pista para aproximaciones de precision de Categoria Il. Destinadas a
operaciones con una altura de decision inferior a 60 m (200 ft) pero no inferior a 30 m
(100 ft) y con un alcance visual en la pista no menor de 300 m.

» Pista para aproximaciones de precision de Categoria lll. Pista de vuelo por
instrumentos asistida por ILS o MLS hasta la superficie de la pista y a lo largo de la
misma; y:

IlI-A — destinada a operaciones con una altura de decision inferior a 30 m (100 ft), o
sin altura de decisién y un alcance visual en la pista no menor a 175 m.

I1I-B — destinada a operaciones con una altura de decision inferior a 15 m (50 ft), o sin
altura de decision, y un alcance visual en la pista menor a 175 m pero no inferior a 50
m.

[lI-C — destinada a operaciones sin altura de decision y sin restricciones de alcance
visual en la pista.

En las pistas para operaciones por instrumentos de precision (PA), se instalaran en todos
los casos, sistemas de alta intensidad, conforme a los lineamientos y requisitos
establecidos sobre el particular en las Regulaciones, Circulares o documentos técnicos
complementarios de la Autoridad Aeronautica y/o de la Organizacién de Aviacion Civil
Internacional (O.A.C.1.).

3.2.En caso de ser necesario, la Direccibn General de Infraestructura y Servicios
Aeroportuarios, evaluara en conjunto con otras dependencias, los casos particulares, y
definira sobre los sistemas adecuados de iluminacion a instalarse.

4) CONFIGURACION DE LOS SISTEMAS:

4.1. Seran definidos por la Direccion de Aer6dromos, segun las caracteristicas que
presenten los aer6dromos, la categoria operacional actual y/o prevista, asi como el
entorno que los rodea.

4.2. Sistemas a instalar (Considérese para aerédromos o helipuertos segun corresponda)

a) Borde de pista (Borde de zona de parada si se provee).
b) Borde de perimetro de helipuertos / heliplataformas

c) Umbral / Extremo de pista

d) Eje de pista

e) Zona de Toma de Contacto

f) Rodaje y plataforma

g) Indicador de Pendiente de Aproximacion (A-PAPI, PAPI, HPAPI)
h) Indicador de la direccion del viento

i) Sistemas de iluminacion de aproximacion

j) Letreros

k) Luces de guia para el vuelo en circuito

[) Luces de entrada a pista

m) Luces de proteccion de pista

n) Luces de barra de parada
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0) Luces de estado de heliplataforma
p) Reflectores /ASPSL/LP

g) Obstaculos

r) Consola de comando / Tablero

s) Faro de aerédromo

t) Faro de identificacion de aer6dromo
u) Faro de helipuerto

V) Luces de emergencia

w) Fuente secundaria de energia.

EQUIPOS, ARTEFACTOS E INSTALACIONES DE BALIZAMIENTO.

5.1. Los equipos, artefactos e instalaciones de balizamiento que se presenten para su

aprobacion, deberan cumplir con las especificaciones técnicas y ensayos que se
detallan en los Anexos adjuntos y que se mencionan a continuacion:

5.2. ANEXO ALFA - Artefactos de iluminacién, equipos y accesorios, ensayos e

inspecciones

Los ensayos e inspecciones a que seran sometidos los equipos, artefactos e instalaciones,

seran,

por cuenta y orden del fabricante o representante autorizado. Los sitios donde se

ejecutaran los mismos seran:

1)

5.2.1. En laboratorio Oficial (%):

a) Luces

b) Letreros

c) Cuplas frangibles

d) Indicador de Pendiente de Aproximacion (A-PAPI, PAPI, HPAPI)
e) Reguladores de Corriente Constante.

f) Transformadores de Corriente Constante y de Tension Constante
g) Faros de Aer6dromo y de Identificacion.

Son laboratorios oficiales los establecidos por los drganos competentes y entidades de las
Administraciones Publicas para certificar que un objeto cumple las normas legales y reglamentarias
que le son de aplicacion.

5.2.2. En fabrica del Proveedor:

a) Pupitre

b) Tableros

c) Cables

d) Conectores

e) Letreros (condicion fisica)

5.2.3. Enlainstalacion:
a) Verificacion de las condiciones de instalacion.

b) Pruebas de aislacion.
c) Prueba de rendimiento luminico, regulacién de niveles de brillo.
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d) Verificacibn aérea para las minimas condiciones de visibilidad operativa del
aerdédromo.

Los ensayos e inspecciones tienen como objetivo, asegurar el cumplimiento de las
especificaciones establecidas en las normas, verificables en el laboratorio y las
Especificaciones Técnicas de cada elemento en particular, de forma tal de garantizar el
rendimiento fotométrico y el funcionamiento normal de los equipos y balizas que componen el
sistema de balizamiento proyectado.

Todos los equipos seran sometidos a ensayos de produccion para verificar su funcionamiento
y valores nominales declarados por el fabricante en su hoja de datos técnicos o catalogos, ya
sea bajo requerimiento de la norma especifica de aplicacion, y/o las recomendaciones de OACI
y/o los requerimientos de la presente Circular Técnica.

Las pruebas se ejecutaran en Laboratorio Oficial y sera propuesto por el fabricante a
“‘conformidad” de la Direccion General de Infraestructura y Servicios Aeroportuarios. De
requerirlo el fabricante o el Laboratorio Oficial, la Direcion de Aerédromos de la Direccion
General de Infraestructura, suministrara las Normas o Especificaciones relacionadas con el
producto o equipo a ensayar.

El laboratorio emitira el protocolo de ensayos, indicando el cumplimiento de la norma o
especificacion que se frate, e incluird un informe de resultados, una descripcién de la
disposiciéon experimental y la identificacion de los instrumentos utilizados para las mediciones,
los cuales deberan disponer de sus certificados trazables.

La certificacion de los resultados, y conformidad con la norma estara a cargo del profesional
responsable del Laboratorio, y sera presentada por el fabricante a la Direccion General de
Infraestructura y Servicios Aeroportuarios.

Junto con esta documentacion, se entregara un Instructivo, con la siguiente informacion:
1)) Diagramas de despieces y cableados.

2.) Lista completa de partes con su correspondiente numeracion.

3.) Instrucciones de montaje e instalacion, incluyendo diagramas explicativos de las
mismas.
4.) Instrucciones de mantenimiento.

Los gastos que demande la realizacién de los ensayos y las inspecciones que, eventualmente
pueda realizar personal de la Direccion General de Infraestructura y Servicios Aeroportuarios,
en todo concepto, seran solventados por el fabricante o su representante.

5.3. ANEXO BRAVO - Instalaciones

Especificaciones para la instalacion de los sistemas de iluminacion, cuya aplicacién se
considera indicada para la uniformidad de las instalaciones.

6) MARCO ESPECIFICO/ DOCUMENTACION DE SOPORTE

6.1. Las referencias técnicas y normas de aplicacion segun el caso seran:

¢ Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (R.A.A.C.) vigentes.
e Documentos técnicos de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional (O.A.C.1.) Doc.
9157 Parte 4; Doc. 9157 Parte 5.
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e Circulares (Advisory Circular) de la Federal Administration Aviation (F.A.A.-USA), que
se indican en cada caso, cuyas especificaciones asisten tanto al fabricante como al
Labotario Oficial para alcanzar los objetivos de prestaciones y caracteristicas de los
elementos y la modalidad de ensayos

Sitios web donde consultar las normas nacionales: www.anac.gob.ar
Circulares de la Federal Administration Aviation (F.A.A.-USA) es: www.faa.gov; en el link:
http://www.faa.gov/requlations _policies/advisory circulars/

Nota:
Se tomard la ultima versién del documento, normativa o Circular que se encuentre
vigente al momento del tramite.

6.2. Para las ejecuciones y provisiones no contempladas en el punto 6.1, se aplicaran las
especificaciones de las Normas IRAM, VDE, DIN, CElI.

7) __PRESENTACION DE MUESTRAS

7.1. Se debera presentar UNA (1) muestra de los elementos cuya homologacion se tramite,
los que permaneceran reservados en la Direccion General de Infraestructura y
Servicios Aeroportuarios.

7.2. Deberd presentarse una fuente de alimentacién para los valores de tension que
requiera el elemento cuya aprobacion se solicita, excepto en aquellos casos que
requiera tension de 220V CA, en cuyo caso se proveera el cable interlock
correspondiente.

8) _APROBACIONES Y HOMOLOGACIONES

8.1. La Direccion General de Infraestructura y Servicios Aeroportuarios aprobara los
artefactos y equipos que cumplan con todos los requisitos sefialados en el Anexo ALFA.

8.2. Los equipos de procedencia extranjera, seran homologados por la Direccion General
de Infraestructura y Servicios Aeroportuarios, previa presentacion de alguno de los
siguientes requisitos:

a) Copia certificada de la aprobacién de origen donde se verifique el cumplimiento de
las Circulares de Asesoramiento (Advisory Circular) de la FAA tomadas como
referencia para los ensayos, 0 sus equivalentes; o bien

b) Copia de los ensayos realizados en Laboratorio para verificar el cumplimiento de los
indicadores establecidos en el anexo ALFA; o bien

c) Ser sometidos a ensayos en Laboratorio Oficial nacional siguiendo los
procedimientos indicados en el Anexo ALFA.

9) __VIGENCIA DE LAS APROBACIONES

9.1. Las aprobaciones extendidas mantendran su vigencia en tanto el artefacto o elemento
aprobado, mantenga las caracteristicas que dieron origen a la aprobacion.

9.2. Los fabricantes que cuenten con un certificado de aprobacion de elementos, a los que
hayan producido modificaciones, deberan presentar copia de los ensayos y Memoria
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Descriptiva, para su aprobacion bajo una denominacion, tipo o modelo distinto del
homologado inicialmente.

9.3. Se permite la sustitucion de elementos mecanicos o eléctricos comunes (no fuentes de
luz), similares en forma, ajuste y funcion, y que sean iguales o mejores en calidad y
clasificacion. Aunque dicha sustitucién no requiere necesariamente recertificacion, el
fabricante debera proporcionar a la Direccion General de Infraestructura y Servicios
Aeroportuarios, una lista de los elementos sustituidos para los registros del Organismo
certificador.

9.4. La Direccion General de Infraestructura y Servicios Aeroportuarios, publicara en el sitio
web de la ANAC, listado de sistemas de iluminacién aprobados y sus proveedores 0
representantes en el pais.

10) _ RESPONSABILIDAD Y AUTORIDAD DE APLICACION:

10.1. Las solicitudes de homologacién de artefactos y componentes de los sistemas de
iluminacion de baja, media y alta intensidad, que se fabriquen en el pais, seran
canalizadas a través de la Direccion General de Infraestructura y Servicios
Aeroportuarios — Direccion de Aerédromos, en donde deberan presentarse la
documentacién, muestras y los ensayos establecidos en el Anexo ALFA de la presente
Circular, para su aprobacion.

10.2. Los representantes de empresas extranjeras en el pais, que comercialicen
elementos de esas firmas, deberan presentar ante la Direccibn General de
Infraestructura y Servicios Aeroportuarios, los documentos que certifiquen tal
representacion, copia legalizada de los certificados extendidos por la autoridad
competente del pais de origen y copia de los ensayos de laboratorio.

10.3. La Direccion de Aer6dromos, sera la encargada de verificar que los sistemas
presentados se ajusten a las normas y recomendaciones para cada caso elevando
opinion a la Direccién General de Infraestructura y Servicios Aeroportuarios para el
otorgamiento de la homologacion.
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ANEXO ALFA

APROBACION DE ARTEFACTOS Y EQUIPOS DE BALIZAMIENTO, ENSAYOS E
INSPECCIONES.

Generalidades:

Los colores que se utilicen para los distintos sistemas de iluminacién se ajustaran a los
requisitos de cromaticidad del Apéndice 1 de la RAAC 154 para cada una de las gamas.

Las caracteristicas de las luces aeronauticas de superficie, en cuanto a los valores de
intensidad y distribucion luminosa y diagrama de isocandelas se ajustaran para cada tipo de luz
gue se trate, al Apéndice 2 de la RAAC 154.

Nota: La referencia a las partes indicadas de las Advisory Circular (AC) de la Federal Aviation
Administration (FAA), tiene por objeto complementar las normas nacionales aplicables, cuando
en éstas no se especifiquen las caracteristicas particulares constructivas o las modalidades de
los ensayos.

1. FARO DE AERODROMO

Generalidades
Se ajustara a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Respondera en lo general a lo indicado en los puntos 3.1, 3.2, 3.4, de la AC 150/5345-12 para
faros de alta intensidad tipo L-802 A, y para media intensidad segun el tipo L-801 A.

El circuito eléctrico serd conectado a una red de 220 V., 50 Hz. de C.A., proporcionara
informacion de funcionamiento de lampara mediante “relay de retroindicacion” o dispositivo
equivalente; y comando local y remoto (Tension de comando 48 V.C.C. como maximo).

El peso del faro sera lo mas reducido posible, teniendo en cuenta que su instalaciéon se ubicara
generalmente en el techo de la Torre de Vuelo.

Prestaciones Fotométricas
a) Para Aer6dromos con operaciones en CAT I, Il o lll.(L-802 A)

La emision luminosa del Faro sera apreciada en todos los angulos del “azimut”, extendiéndose
su distribucion luminosa vertical a partir de 1° hacia arriba siendo los rendimientos para el color
blanco de:

1°a 2° = 10.000 Cd (Intensidad efectiva)

3°a 7° =20.000 Cd (Intensidad efectiva)

8°a 10° =10.000 Cd (Intensidad efectiva)

11°a 15°=5.000 Cd (Intensidad efectiva)

16°a 30 =2.000 Cd (Intensidad efectiva)
Para el color verde los valores de Intensidad luminosa seran afectados por un coeficiente de
0,15 de los respectivos para el color blanco.
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El alcance serd el siguiente:

- Las zonas de guia del faro proporcionaran, con buena visibilidad durante la noche (mas de 10
Km); alcance minimo de 20 Km a una altitud de 3.000 m.

b) Para aerédromos con operaciones por instrumentos de NO PRECISION, los valores
indicados en el punto a) seran afectados por un coeficiente de 0,5.

c) Para aerédromos con operaciones VFR, (L-801 A), los valores indicados en el punto a)
seran afectados por un coeficiente de 0,25.

Ensayos
Se realizaran los ensayos de acuerdo a la AC 150/5345-12, punto 4.2 - Test de Calificacion.

2. FARO DE HELIPUERTO

Generalidades
Cumplira con las especificaciones de la RAAC 155 Subparte E.

Estara disefiado como un faro no rotativo, empleando lampara o lamparas que produzcan
destellos.

Las dimensiones, anclaje y peso, seran los minimos necesarios para el emplazamiento que se
destine.

El centro del haz de luz serd ajustable entre el 0 ° y los 10° por encima de la horizontal,
empleando herramientas comunes.

Prestaciones Fotométricas

La emision luminosa del Faro sera apreciada en todos los angulos del “azimut”, extendiéndose
su distribucién luminosa vertical a partir de 0° hacia arriba siendo los rendimientos para el color
blanco de:

0°al®° =1.700Cd

1,5 a3° =2.500 Cd (Intensidad efectiva minima)
4° a6° =1.700 Cd (Intensidad efectiva minima)
7°a9° =750 Cd (Intensidad efectiva minima)
10° = 250 Cd (Intensidad efectiva minima)

Las caracteristicas de duracion de los destellos del faro de helipuerto seran las especificadas
en la Figura E-16 de la RAAC 155 Subparte E.

Ensayos

Se realizarén los ensayos de acuerdo a la AC 150/5345-12, punto 4.2 - Test de Calificacion,
salvo que en el punto 4.2.2 Ensayo fotométrico — Las curvas de isocandelas de intensidad
efectiva, se ajustaran a la RAAC 155 Subparte E, Fig. E-17 llustracion 1.

3. FARO DE IDENTIFICACION DE AERODROMO
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Generalidades
Rige lo especificado para el Faro de Helipuerto.

El sistema de transmisién en Cdédigo Morse se realizara con circuitos electrénicos de alta
estabilidad, emitiendo las siglas del aer6dromo que vendra ajustado de fébrica.

Todos los componentes seran alojados en un gabinete especial independiente del faro y apto
para ser instalado a la intemperie, hasta una distancia de 50 m aproximadamente de este altimo.

Prestaciones Fotométricas:

El faro de identificaciébn de los aerédromos terrestres serd visible en todos los angulos de
azimut.

La distribucion vertical de la luz se extendera hacia arriba desde un angulo no superior a 1°
hasta un angulo de elevacién de 20°.

En los angulos de distribucién vertical establecidos y en todos los angulos en azimut, la
intensidad efectiva de los destellos no seré inferior a 2 000 cd.

Ensayos:
Se realizaran los ensayos de acuerdo a la AC 150/5345-12, punto 4.2 - Test de Calificacion.

4. LUCES DE IDENTIFICACION DE UMBRAL (REILS)

Generalidades
Se ajustara a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Esta baliza respondera a los requerimientos de la AC 150/ 5345 — 51 de la F.A.A., de acuerdo
al tipo L - 849.

En particular se establecen los siguientes criterios:

Aplicaciones

a) Para aproximaciones por instrumentos de precision, se utilizaran el tipo “A” de uno o tres
pasos de brillo.

b) Para aproximaciones por instrumentos de no precision, se utilizara el tipo “F” pero
unidireccional de uno o tres pasos de brillo.

c) Para aproximaciones visuales, el tipo “C” para un paso de brillo, para baja intensidad.

Prestaciones Fotométricas

Responderan al parrafo 3.4.1 y Tabla 1 de la norma mencionada y para el color de luz al punto
3.4.4

Frecuencia de destellos

Para el tipo L - 849, la frecuencia de destellos serd entre 60 a 120 destellos (pulsos) por minuto,
con una tolerancia en la simultaneidad de no mas de 20 milisegundos entre las unidades.
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Requerimientos de Disefio

Cumpliran con lo especificado en el punto 3.5 de la AC - 150/5345 - 46 de la F.A.A., parrafos y
sub parrafos correspondientes en lo que respecta a la integridad estructural; y con lo que se
especifica en los puntos siguientes.

La unidad luminosa
La unidad incluird los siguientes subconjuntos:
a) Un cuerpo del proyector de aleacién ligera en materiales no ferrosos.

b) Un soporte del proyector, de aleacién de aluminio o material no ferroso, para el montaje
sobre un tubo Aluminio o de hierro galvanizado (H° G°) de 2” como minimo de diametro exterior,
montado sobre una cupla frangible. Las alturas de los soportes seran definidas por el “Plano de
Luces” especificado en la RAAC 154, Adjunto A.

¢) La tulipa de cobertura de la ldAmpara tendra una junta circular de estanqueidad para alta
temperatura (O-Ring) de neoprene.

d) Un circuito de seguridad cortando la alimentacion de la caja de control cuando la tulipa no
esta colocada.

El cuerpo y el manguito seran protegidos con pintura poliéster de color amarillo IRAM-DEF D-
I-054 polimerizada al horno, aplicada por procedimiento electrostatico, después de una
fosfatizacién previa, mientras que el resto de las piezas expuestas a la intemperie seran todas
de material inoxidable, removibles, pero captivas.

El aluminio y su aleacion no podran ser utilizados para piezas bajo tensién o en contacto con
otras piezas que no son de acero inoxidable.

Caja de control individual

Consistira en una caja en preferentemente de material no metalico, resistente a la intemperie
(IP 55 o superior) con una puerta removible y aberturas de ventilacion con un sistema que
impida la entrada de polvo, agua e insectos y poseera:

a) Una resistencia de calefaccion con termostato

b) Un circuito de seguridad cortando la alimentacién de la caja de control y descargando los
condensadores de alta tension si la puerta de la caja se encuentra abierta.

c¢) Una cerrajeria especial para impedir la apertura de la puerta por personas no autorizadas. El
peso total de la caja no deberia sobrepasar los 20 Kg.

d) Un cable de alimentacion entre la caja y la baliza de la cantidad de hilos necesaria (Seccién
minima 1,5 mm?) para las funciones especificas, con aislacion individual de acuerdo a la tensién
nominal. El cable sera protegido por un cafo flexible de acero inoxidable reforzado, el que
acometera a los equipos mediante prensa estopas estancos.

Sistema de montaje
La baliza se montara en:

a) Jabalina de H° G° hincada directamente en el terreno, por medio de una cupla roscada de
2”, que vendra provista con la jabalina, o pieza adaptadora que permita el recambio de la baliza
sin necesidad de descubrir la jabalina.
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b) Plato metélico con orificio roscado en el centro de 17, 1,5” 0 2”, apto para el montaje en base
normalizada tipo F.A.A. L- 867. El proceso de pintado sera similar al especificado para la baliza.

¢) Cualquier otro sistema de montaje podra ser utilizado previa aprobacion de la Direccion de
Aerédromos.

En todos los casos la parte saliente del piso corresponderd a la parte inferior frangible de la
baliza, no excediendo una altura maxima de 0,05 m respecto del nivel del terreno circundante.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la AC 150/5345-51 de la FAA, punto 4.2. de los cuales
se exigiran los siguientes:

4.2.4 Lluvia

4.2.5 Viento.

4.2.9 Radiacioén Solar (sélo en aquellos no metalicos).
4.2.10 Inspeccion Visual.

4.2.11 Ensayo fotométrico

4.2.12 Ensayo Dieléctrico

4.2.14 Ensayo de Operacion.

4.2.15 Ensayo de 80 hs.

5. BALIZAS DE ALTA INTENSIDAD
5.1 BALIZAS DE ALTA INTENSIDAD ELEVADAS - Generalidades.

Las balizas elevadas cumpliran con las prestaciones sefialadas en la RAAC 154 para pistas de
Categoria |, Il 'y 111

Estaran disefiadas y fabricadas, en lo posible, en material de aleacion de aluminio fundido con
recubrimiento de polvo electrostatico de poliéster armado y endurecido en horno, color Amarillo
IRAM -DEF D-1-054. La burloneria utilizada seré de acero inoxidable.

El cuerpo superior sobre el que se acoplara el sistema 6ptico permitira la nivelacion para regular
la posicion horizontal y vertical.

El cuerpo inferior y acoplamiento frangible estara provisto de un roscado de 1”7, 1,5” o 2” apto
para el montaje en base normalizada tipo F.A.A. L- 867. La altura por encima de la cupla
frangible, no sera superior en cada caso a lo especificado en las normas de referencia.

Los cables de alimentacién seran flexibles, resistentes a la temperatura, con conector bipolar
moldeado que cumplira las especificaciones FAA L-823 (AC 150/5345-26). Tendran al menos
0,5 m de longitud. EI cambio de la lampara debera hacerse en lo posible sin usar ninguna
herramienta especial. El artefacto sera compacto, aerodindmico y ofrecera una superficie
reducida al chorro de los reactores.

5.1.1 BALIZA DE BORDE DE PISTA/ HELIPUERTO DE ALTA INTENSIDAD ELEVADA

Generalidades
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Se ajustard a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L - 862, para ser utilizadas en borde de pistas para Aproximaciones de Precisidn
(PA) y en helipuertos con procedimientos Pins o en los que la luminancia de fondo lo requiera.

Seran unidades bidireccionales. La fuente luminosa sera la adecuada para cumplir con los
requisitos de intensidad, cobertura y cromaticidad especificados por la norma. Sera apta para
operar en el rango de corriente de 2.8 Amp a 6.6 Amp., con un factor de potencia de 0,95 y
con un promedio de vida atil minimo de 56.000 horas a intensidad nominal méxima para las
luces de LEDs y de 2.000 hs para otras fuentes luminosas..

Tendré lentes de vidrio o policarbonato resistentes a los rayos UV y tendra la posibilidad de
ajuste de nivelacion de 4° luego de la instalacion. Serd resistente a los rayos de acuerdo a lo
indicado en el instructivo de ingenieria de FAA N°67. Tendr4 una altura total instalada de 280
mm como maximo.

En lo particular se establecen los siguientes criterios:

Prestaciones fotométricas

Responderan a los valores indicados en el Apéndice 2 de la RAAC 154, figuras A2-9 o A2-10,
segun sea el caso para el color blanco y a la Tabla 2 de la AC 150-5345-46 para el resto de los
colores requeridos en las configuraciones de borde de pista con umbral desplazado.

Los colores que se utilicen para luces de borde de pista se ajustaran a los requisitos del
emplazamiento, y la cromaticidad para cada una de estas gamas cumplira con el Apéndice 1
de la RAAC 154.

Ensayos

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3 y 4.6 para balizas elevadas.

5.1.2 BALIZA DE UMBRAL- EXTREMO DE PISTA / HELIPUERTO DE ALTA INTENSIDAD
ELEVADA

Generalidades
Se ajustara a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L — 862 E, para ser utilizadas en umbral y extremo de pistas, para Aproximaciones
de Precision (PA).

En lo particular se establecen los siguientes criterios:

Prestaciones fotométricas

Responderan a los valores indicados en el Apéndice 2 de la RAAC 154, figuras A2-3 0 A2-4 0
para las luces de umbral y a la Figura A2-8 para las luces de extremo de pista.

Los colores que se utilicen se ajustaran a los requisitos del emplazamiento, y la cromaticidad
para cada una de estas gamas cumplira con el Apéndice 1 de la RAAC 154.
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Ensayos

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3 y 4.6 para balizas elevadas.

5.1.3 BALIZA DE APROXIMACION DE ALTA INTENSIDAD ELEVADA

Generalidades
Se ajustard a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Responderan en lo general a la FAA: AC150/5345-46 y E-982 “Especificacion de lo que
respecta a los materiales, el rendimiento de la construccion y las pruebas y al FAA —
Engineering Brief No 67: “Fuentes de luz distintas de incandescente y xenon para instalaciones
de iluminacion de aeropuerto y obstruccion”.

Las balizas seran unidireccionales y emitiran luz fija, de color blanco o rojo.
Cada baliza estara formada por los siguientes componentes:
a) Un cuerpo del proyector de aleacion ligera en materiales no ferrosos.

b) Un soporte del proyector de aleacion de aluminio o material no ferroso, para el montaje sobre
un tubo de Aluminio o de hierro galvanizado (H° G°) de rosca 2” (60 mm de diametro exterior)
montado sobre una cupla frangible y cuya altura dependera del plano de luces establecido.

c) Frente de vidrio de cobertura de la lampara. Esta tendra una junta de estanqueidad para alta
temperatura (O-Ring) de neoprene.

d) Grampas de fijacion
e) LAmpara 6 Lente de LEDs removible.

El cuerpo y el soporte, en caso de ser de aluminio, seran protegidos con pintura poliéster de
color amarillo IRAM-DEF D-I-054 polimerizada al horno, aplicada por procedimiento
electrostatico, después de una fosfatizacion previa, mientras que el resto de las piezas
expuestas a la intemperie seran todas de material inoxidable, removibles, pero captivas.

El aluminio y su aleacion no podran ser utilizados para piezas bajo tensién o en contacto con
otras piezas que no son de acero inoxidable.

Para las piezas de material no ferroso (polimeros o similares) el color amarillo estara pre-
incorporado en la masa.

El cable de alimentacién pasara por el cuerpo central de la baliza a través de la cupla frangible
terminando en un conector secundario Style 1 segun FAA L-823 (AC 150/5345-26) Style 1, fig.1
(a) de por lo menos 0,5 m de longitud.

El disefio y construccion mecéanica respondera a lo especificado en la FAA E-982.
La baliza se montara en:

a) Plato metalico con orificio roscado en el centro de 2", apto para el montaje en base
normalizada tipo F.A.A. L- 867. El proceso de pintado sera similar al especificado para la
baliza.

b) Estructuras rigidas tipo F.A.A. L-891 o L-892 segun la altura del plano de luces, para lo cual
se ajustaran a la AC 150/5345-45.

c) Otro sistema de montaje podra ser utilizado previa aprobacion de la Direccion de
Aerddromos.
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Prestaciones fotométricas
Responderan a los valores indicados en el Apéndice 2 de la RAAC 154, figuras A2-1y A2-2.
La baliza cumplira las prestaciones fotométricas con:

a) lampara del tipo haldégena;

b) lampara PAR; 6

c) lampara de LEDs para un méaximo de 6,6 amperes.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3 y 4.6 para balizas elevadas.

5.1.4 BALIZA DE DESTELLOS PARA APROXIMACION (FLASH) DE ALTA INTENSIDAD
ELEVADA

Generalidades

El sistema de luces de destellos (Flash) del sistema de iluminacién de aproximacion, estara
formado por unidades de baja tension. El sistema cumplird con las prestaciones establecidas
en la RAAC 154 Subparte E, y a las caracteristicas constructivas generales de la AC 150/5345-
51 para el tipo FAA L-849- Style A.

Cada unidad del sistema Flash estara formado por una unidad de control para luces elevadas
0 empotradas con intensidad luminosa equivalente e independiente de la distancia entre la
baliza y la unidad de control

El sistema sera apto para funcionar entre el rango de tension de entrada desde 190 hasta 260
Volts monofasico, para frecuencia de 50 Hz.

El sistema funcionara sin componentes de alta tension, excepto para la generacion del disparo
de encendido.

La unidad de control compensard distintas longitudes de cable entre las lamparas y las
unidades de control, sin reduccién de la intensidad de luz con largos de cables de 100 m

La secuencia de encendido de luces sera controlada con la unidad de control llamada “Master”
por control de bus de comunicacion y placas de interfaces de comunicacién. Cualquier unidad
de control podra ser asignada como “Master”

El control de luces desde la torre de control ser realizard con sistema multi wire, bus de
comunicacion, o la combinacion de ambos sistemas.

El sistema Flash podra ser configurable en campo con Soft y una PC standard

Los artefactos tendrdn incorporados un interruptor de seguridad, que producird la
desenergizacién en caso de apertura de la baliza. Tendran lamparas de descarga con una vida
atil de 3.600.000 flashes o 1.000 hs a 1 flash por segundo. Las balizas elevadas tendran una
masa menor a 1,8 kg aptas para montar sobre dispositivos frangibles.

Prestaciones fotométricas
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Las balizas de flash produciran una intensidad luminosa de acuerdo a FAA E-2159 y E 2689.
Seran aptas para montaje en bases L-868 si estdn emplazadas en el pavimento, o L-867 en los
demas casos.

La frecuencia sera de 120 destellos por minutos +/- 10 %. El orden de destello ser4 desde la
unidad més alejada del umbral a la mas cercana (Ubicadas sobre la proyeccion del eje de pista),
con un intervalo de 1/15 segundos entre ellas. El intervalo entre el destello de la ultima unidad
del eje y las dos de umbral (REILS) ser& de 4/15 segundos. El intervalo entre el destello de los
REILS y el comienzo de un nuevo ciclo sera de 7/15 segundos. La tolerancia de los intervalos
sera del 10 % del tiempo especificado.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-51 de la Federal Aviation
Administration (FAA) punto 4.2.

5.1.5 BALIZAS DE PROTECCION DE PISTA DE ALTA INTENSIDAD ELEVADA

Generalidades
Se ajustara a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Responderan a las especificaciones de la RAAC 154 Subparte E y emitirdn destellos amarillos
alternados tanto para la configuracion A como para la configuracion B.

Se ajustaran a lo especificado en la AC 150-5345-46 para el tipo L-804

Prestaciones Fotométricas:

La intensidad de la luz amarilla y las aperturas de haz de las luces se ajustaran a las
especificaciones del Apéndice 2, de la RAAC 154, figuras A2-23 y A2-24 para la configuracion
A, y Figura A2-20 para configuracién B.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3 y 4.6, para el tipo L-804.

5.2 _BALIZAS DE ALTA INTENSIDAD EMPOTRADAS - Generalidades.

Las balizas empotradas e instaladas en la pista, resistiran el impacto de las ruedas de los
aviones utilizados, en el aterrizaje y en el rodaje acelerado. En las zonas de rodaje y en la
plataforma los equipos empotrados deberan resistir a las cargas rodantes y a los esfuerzos de
maniobra de las aeronaves en el servicio normal.

Las balizas empotradas seran construidas en aluminio forjado o fundido de alta resistencia,
aptas para ser utilizadas en condiciones de Categoria I, Il y Ill. Se utilizardn lamparas de alto
rendimiento, haldgenas o de Led. El conjunto sera estanco al agua y al polvo. Todas las piezas
estaran protegidas contra la corrosion, y la tornilleria sera de acero inoxidable. La baliza debe
soportar sin deterioro, y sin deteriorar los neumaticos, las cargas de impacto, de rodaje y
estaticas producidas por los aviones. Las balizas tendran un minimo de piezas interiores, seran
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facil de mantener y tendran un tapon de alivio de presién que permita hacer la prueba de
estanqueidad después de realizar su mantenimiento.

Las balizas empotradas no se elevardn mas de 25.4 mm sobre el nivel de pavimento. Tendran
cables termorresistentes con un conector bipolar integrados tipo FAA L-823

Por razones de seguridad y de facilidad de mantenimiento los lentes y filtros de las balizas
empotradas estaran fijadas a la tapa de la baliza con un dispositivo mecanico interno de tal
modo que no se corra el riesgo que un filtro se salga de la baliza y dafie a una aeronave. No
serd necesario ajustar el sistema o6ptico en caso de reemplazo de la (s) ldmpara (s) o del (de
los) prisma ().

Cuando es de prever un impacto directo de las ruedas, como por ejemplo en las pistas y en la
aproximacion, las lentes y prismas deberan estar fijadas del tal modo que este asegurado la
estanqueidad al agua y al polvo, la resistencia a los esfuerzos dindAmicos de servicio y que sea
insensible al agua salada, querosene, aceite, y a todos los demas productos quimicos que se
puedan encontrar en una pista.

El conjunto de montaje debera ser suministrado con un dispositivo de nivelacién para regular la
posicién horizontal y vertical de las unidades de iluminacion, graduadas en incrementos de un
grado.

5.2.1 BALIZAS DE EJE DE PISTA DE ALTA INTENSIDAD EMPOTRADAS

Generalidades
Se ajustara a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L — 850 A, para ser utilizadas en eje de pistas, para Aproximaciones de Precision
(PA).

Prestaciones fotométricas

Responderan a los valores indicados en el Apéndice 2 de la RAAC 154, Figuras A2-6 6 A2-7,
segun sea el caso.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3y 4.5.

5.2.2 BALIZAS DE ZONA DE TOMA DE CONTACTO DE ALTA INTENSIDAD
EMPOTRADAS

Generalidades
Se ajustard a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L — 850 B, para ser utilizadas en la zona de toma de contacto, para Aproximaciones
de Precision (PA).

Prestaciones fotométricas
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Responderan a los valores indicados en el Apéndice 2, de la RAAC 154, Figura A2-5 para luz
blanca.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3y 4.5.

5.2.3 BALIZAS DE BORDE DE PISTA DE ALTA INTENSIDAD EMPOTRADAS

Generalidades
Se ajustard a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L — 850 C, para ser utilizadas en borde de pistas, para Aproximaciones de Precision
(PA).

Prestaciones fotométricas

Responderan a los valores indicados en el Apéndice 2 de la RAAC 154, Figura A2-9 6 A2-10
para 45 my 60 m de ancho respectivamente.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3y 4.5.

5.2.4 BALIZAS DE UMBRAL-EXTREMO DE PISTA DE ALTA INTENSIDAD EMPOTRADAS

Generalidades
Se ajustara a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L — 850 D, para ser utilizadas en umbral o extremo de pistas, para Aproximaciones
de Precision (PA).

Prestaciones fotométricas

Responderan a los valores indicados en el Apéndice 2, de la RAAC 154, Figuras A2-3 y A2-4,
para las luces de umbral y A2-8 para las luces de extremo.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3y 4.5.

5.2.5 _BALIZAS DE APROXIMACION DE ALTA INTENSIDAD EMPOTRADAS
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Generalidades
Se ajustara a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L — 850 A, unidireccionales, para ser utilizadas en sistemas de iluminacién de
aproximacion.

Prestaciones fotométricas

Responderan a los valores indicados en el Apéndice 2, de la RAAC 154, Figuras A2-1 y A2-2
para luz de color blanco y rojo respectivamente.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3y 4.5.

5.2.6 BALIZAS DE CALLE DE RODAJE EMPOTRADAS

Generalidades
Se ajustaran a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L — 852, para ser utilizadas en calles de rodaje, en las configuraciones de:

o Eje de rodaje en tramos rectos; (2350 m de RVR) Bidireccional - L-852 A

¢ Eje de rodaje en tramos curvos; (=350 m de RVR) Bidireccional / Unidireccional - L-852

B

e Eje de rodaje en tramos rectos; (<350 m de RVR) Bidireccional / Unidireccional - L-852
C

e Eje de rodaje en tramos curvos; (<350 m de RVR) Bidireccional / Unidireccional - L-852
D

¢ Interseccion de rodaje; (2350 m de RVR) Omnidireccional - L-852 E

e Interseccion de rodaje; (<350 m de RVR) Omnidireccional - L-852 F

e Luces de proteccion de pista. Unidireccional destellos alternativos L-852 G
e Barras de parada. Unidireccional - L-852 S

e Borde de rodaje. Omnidireccional - L-852 T

Prestaciones fotométricas

Responderan a los valores indicados en el Apéndice 2 de la RAAC 154, Figuras A2-12 a A2-20
para cada caso que alli se indica.
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Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3y 4.5.

6. BALIZAS DE MEDIA INTENSIDAD

6.1 BALIZAS DE MEDIA INTENSIDAD ELEVADAS - Generalidades.

Las balizas elevadas cumpliran con las especificaciones de la RAAC 154 para pistas de
aproximaciones de No Precision (NPA).

Las balizas seran unidireccionales u omnidireccionales, segin su emplazamiento.

El artefacto serd compacto, aerodinamico y ofrecera una superficie reducida al chorro de los
reactores.

El cuerpo superior sobre el que se acoplara el sistema 6ptico permitira la nivelacion para regular
la posicion horizontal y vertical.

El cuerpo inferior y acoplamiento frangible estara provisto de un roscado de 17, 1,5” 6 2”. Para
los requerimientos del punto frangible rige lo especificado en la AC-150/5345-46, punto 3, item
3.4.2.1 de la mencionada especificacion.

Una vez instaladas, la altura por encima del terreno de acoplamiento frangible no superara los
0,05 m. La altura total deberia ser de 0,36 m como maximo, para mantener un margen libre
entre el artefacto y las hélices de los motores de las aeronaves.

Los cables de alimentacion seran flexibles, resistentes a la temperatura, con conector bipolar
moldeado que cumplira las especificaciones FAA L-823 (AC 150/5345-26). Tendra al menos
0,5 m de longitud.

El cambio de la lampara se podra efectuar, preferiblemente sin usar ningun tipo de
herramientas.

Excepto el sistema 6ptico, las demas partes de la baliza estaran recubiertas, de pintura poliéster
aplicada por procedimientos electrostaticos para metales.

En los artefactos compuestos de materiales no metalicos, el color estara incorporado en la
masa.

El color serd amarillo IRAM -DEF D-1-054

Todos los tornillos, tuercas y demas accesorios metalicos seran de acero inoxidable.

6.1.1 BALIZAS DE BORDE DE PISTA/ HELIPUERTO, DE MEDIA INTENSIDAD,
ELEVADAS

Generalidades

Se ajustaran a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E y RAAC 155- Subparte E para
pistas y helipuertos respectivamente.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L - 861, para ser utilizadas en pistas, para Aproximaciones de No Precision. (NPA)

En lo particular se establecen los siguientes criterios:
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Prestaciones fotométricas

Responderan a los valores indicados en la Tabla 3 de la AC 150-5345-46 para los tipos L - 861,
para el color blanco y el color amarillo.

Los procedimientos de medicidn y calculos se realizaran de acuerdo a lo especificado en los
puntos 3y 4, parrafos 3.3 y 4.3 respectivamente de la citada Circular.

Sistema éptico

Las balizas cumplirdn las prestaciones fotométricas con fuentes luminosas cuyas
caracteristicas, tension de alimentacion e intensidad de corriente, cumplan con los requisitos
de intensidad luminosa, cobertura angular vertical y horizontal y cromaticidad para cada caso.

La tulipa consistir4 en un cristal prismatico, vidrio o borosilicato, de alta transparencia, que se
acoplaréa al cuerpo superior de la baliza por medio de una junta de estanqueidad (O - Ring) de
neoprene o0 material equivalente para alta temperatura, y aro o sistema de cierre exterior de
facil ajuste entre el cuerpo y la tulipa.

Todo el conjunto se debera poder ajustar desde el sistema nivelador sin necesidad de desarmar
el conjunto optico.

Sistema de montaje
La baliza se montara en:

a) Jabalina de H° G° hincada directamente en el terreno, por medio de una cupla roscada de
2”, que vendra provista con la jabalina, o pieza adaptadora que permita el recambio de la
baliza sin necesidad de descubrir la jabalina.

b) Plato metélico con orificio roscado en el centro de 17, 1,5” 0 2”, apto para el montaje en
base normalizada tipo F.A.A. L- 867 o para su fijacion en el pavimento por medio de
tornillos. El proceso de pintado sera similar al especificado para la baliza.

¢) Cualquier otro sistema de montaje podra ser utilizado previa aprobacién de la Direcciéon
de Aer6édromos.

Ensayos

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3, 4.6.3, 4.6.5, 4.6.6 (solo para artefactos de materiales no
metalicos) y 4.6.7 para balizas elevadas.

6.1.2 BALIZAS DE BORDE DE HELIPLATAFORMA Y HELIPUERTOS A BORDO DE
BUQUES, DE MEDIA INTENSIDAD, ELEVADAS

Generalidades

Se ajustaran a las especificaciones de la RAAC 155- Subparte E para Heliplataformas y
Helipuertos a bordo de buques.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L — 861.
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En lo particular se establecen los siguientes criterios:

Prestaciones fotométricas

Responderan a los valores indicados en la Figura E-17 de la RAAC 155 — Subparte E,
llustracion 5 (para FATO y Punto de Visada) en intensidad y cobertura horizontal y vertical.

Requerimientos generales de Disefio
La baliza estara formada por los siguientes componentes:

a) Un cuerpo construido en acero inoxidable o, Aluminio recubierto con pintura
electrostatica con base de resina para exposicion a ambiente salino extremo; con placa
de montaje y receptaculo para el sistema optico.

b) Una caja de conexiones con clasificacién IP66 protegida por un sellado y embalaje de
material altamente resistente al ambiente salino e inmersion temporaria, asegurando asi
gue la unidad sea impermeable a la humedad.

¢) Una Tulipa de vidrio de cobertura de la lampara, de alta resistencia al impacto y fractura
(templado), borosilicato, u otro material resistente a UV, ataque de fluidos (p.€j.
combustible, fluidos hidraulicos, los utilizados para descongelar y para combatir
incendios). Esta tendr& una junta de estanqueidad para alta temperatura (O-Ring) de
neoprene.

d) Grampas o tornilleria de fijacion en acero inoxidable. Si el cuerpo de la baliza es de
Aluminio, la tornilleria deber& protegerse contra la corrosion galvanica.

e) Lampara 6 Lente de LEDs removible.

El cable de alimentacién ingresard a la caja de conexién por medio de prensacable o boquilla
para la fijacion de éste, o de un cafio flexible metalico que contendréa el conductor. El sistema
de alimentacién eléctrica utilizara un cable ignifugo de baja emisién de humo/toxicidad.

La altura total del artefacto ya instalado, no debera ser superior a 25 cm por sobre el nivel de
la Heliplataforma.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3, 4.6.1, 4.6.2, 4.6.3 y 4.6.4para balizas elevadas.

6.1.3 LUCES DE ESTADO DE HELIPLATAFORMA ELEVADAS

Generalidades
Se ajustaran a las especificaciones de la RAAC 155- Subparte E para Heliplataformas

Seran luces omnidireccionales, de destellos, de color rojo, y seran visible desde todos los
angulos en azimut por encima de la horizontal.

En lo particular se establecen los siguientes criterios:
Prestaciones fotométricas
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La intensidad efectiva de los destellos sera, como minimo, de 700 candelas entre los 0° y 10°
sobre la horizontal y de 125 candelas como minimo para todos los otros angulos de elevacion.

El destello, con una frecuencia de 60 o 120 destellos por minuto, sera sincronizado entre las
luces de forma tal que emitan destellos al mismo tiempo, con una tolerancia de desfasaje entre
los destellos de cada una de las luces inferior al 10%.

Requerimientos generales de Disefio
La baliza estara formada por los siguientes componentes:

a) Un cuerpo construido en acero inoxidable o, Aluminio recubierto con pintura
electrostatica con base de resina para exposicion a ambiente salino extremo; con placa
de montaje y receptaculo para el sistema 6ptico, la cual incorporara en su interior la caja
de conexiones protegida por un sellado altamente resistente al ambiente salino e
inmersion temporaria, asegurando asi que la unidad sea impermeable a la humedad.

b) Una Tulipa de vidrio de cobertura de la lampara, de alta resistencia al impacto y fractura
(templado), borosilicato, u otro material resistente a UV, ataque de fluidos (p.€j.
combustible, fluidos hidraulicos, los utilizados para descongelar y para combatir
incendios). Esta tendr& una junta de estanqueidad para alta temperatura (O-Ring) de
neoprene.

c) Grampas o tornilleria de fijacidon en acero inoxidable. Si el cuerpo de la baliza es de
Aluminio, la tornilleria debera protegerse contra la corrosién galvanica.

d) Lampara 6 Lente de LEDs removible.

El cable de alimentacién ingresard a la caja de conexién por medio de prensacable o boquilla
para la fijacién de éste, o de un cafio flexible metélico que contendra el conductor. El sistema
de alimentacién eléctrica utilizara un cable ignifugo de baja emisién de humo/toxicidad.

La altura total del artefacto ya instalado, no deberéa ser superior a 25 cm por sobre el nivel de
la Heliplataforma.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3, 4.6.1, 4.6.2, 4.6.3 y 4.6.4 para balizas elevadas.

6.1.4 BALIZAS DE UMBRAL/EXTREMO DE MEDIA INTENSIDAD ELEVADAS

Generalidades
Se ajustaran a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Estas balizas responderan en lo general a los requisitos de la AC 150-5345-46, definida para el
tipo L - 861 E para los sistemas de media intensidad.

En lo particular se establecen los siguientes criterios:

Prestaciones fotométricas

Responderan a los valores de la Tabla 2 de la AC 150-5345-46 para los tipos L - 861 E, para
los colores verde y rojo.
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Los procedimientos de medicién y calculos se realizaran de acuerdo a lo especificado en los
parrafos 3.3 y 4.3 respectivamente de la AC 150-5345-46 de la FAA.

Sistema éptico

Las balizas cumplirdn las prestaciones fotométricas con fuentes luminosas cuyas
caracteristicas, tension de alimentacion e intensidad de corriente, cumplan con los requisitos
de intensidad luminosa, cobertura angular vertical y horizontal y cromaticidad para cada caso.
La tulipa consistird en un cristal prismatico, vidrio o borosilicato, de alta transparencia, que se
acoplaréa al cuerpo superior de la baliza por medio de una junta de estanqueidad (O - Ring) de
neoprene o0 material equivalente para alta temperatura, y aro o sistema de cierre exterior de
facil ajuste entre el cuerpo y la tulipa.

Todo el conjunto se debera poder ajustar desde el sistema nivelador sin necesidad de desarmar
el conjunto éptico.

En los artefactos que utilicen el mismo soporte para las luces de umbral y extremo, la tulipa
consistira en un cristal prismético 180° verde y 180° rojo, con juntas de estanqueidad (O - Ring)
para alta temperatura, que se acoplara al sistema nivelador.

En los artefactos que utilicen Leds de color como fuente luminosa, la tulipa sera transparente,
bidireccional.

Sistema de montaje
Rige lo establecido para las balizas elevadas de borde de pista.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3, 4.6.3, 4.6.5, 4.6.6 (s6lo para artefactos de materiales no
metalicos) y 4.6.7 para balizas elevadas.

6.1.5 BALIZAS DE APROXIMACION DE MEDIA INTENSIDAD ELEVADAS

Generalidades
Se ajustaran a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Esta baliza cumplira, en general, los lineamientos de la AC-150/5345-51 de la FAA para el tipo
L-849 Style C, pero empleando luz fija. En lo particular se establecen los siguientes criterios:

Prestaciones fotométricas
Respondera a los valores de la Tabla 1 de la AC 150-5345-51 para el tipo L — 849-C.
La baliza cumplira las prestaciones fotométricas con:
a) lampara del tipo halégena;
b) lampara PAR; 0
c) lampara de LEDs para un maximo de 6,6 amperes.
Las balizas seran unidireccionales y emitiran luz blanca
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Requerimientos de Disefio
Cada baliza estara formada por los siguientes componentes:
a) Un cuerpo del proyector de aleacién ligera en materiales no ferrosos.

b) Un soporte del proyector, de aleacion de aluminio o material no ferroso, para el montaje
sobre un tubo de hierro galvanizado (H°G®) de rosca 17, 1,5” 6 2” (60 mm de diametro exterior)
montado sobre una cupla frangible y cuya altura dependera del plano de luces establecido.

c) Frente de vidrio de cobertura de la lampara. Esta tendra una junta de estanqueidad para alta
temperatura (O-Ring) de neoprene y fijada con pestillos o tornilleria de cierre rapido.

d) Grampas de fijacién

e) Lampara 6 Lente de LEDs removible.

El cuerpo y el soporte, en caso de ser de aluminio, seran protegidos con pintura poliéster de
color amarillo IRAM-DEF D-I-054 polimerizada al horno, aplicada por procedimiento

electrostatico, después de una fosfatizacion previa, mientras que el resto de las piezas
expuestas a la intemperie seran todas de material inoxidable, removibles, pero captivas.

El aluminio y su aleacién no podran ser utilizados para piezas bajo tensién o en contacto con
otras piezas que no son de acero inoxidable.

Para las piezas de material no ferroso (polimeros o similares) el color amarillo estara pre-
incorporado en la masa.

El cable de alimentacién pasara por el cuerpo central de la baliza a través de la cupla frangible
terminando en un conector secundario Style 1 segun FAA L-823 (AC 150/5345-26) Style 1, fig.1
(a) de por lo menos 0,5 m de longitud.

El disefio y construccion mecanica respondera a lo especificado en la FAA E-982.

Sistema de montaje
La baliza se montara en:

a) Plato metélico con orificio roscado en el centro de 17, 1,5” 6 2”, apto para el montaje en base
normalizada tipo F.A.A. L- 867, 6 abulonado al pavimento. El proceso de pintado sera similar
al especificado para la baliza.

b) Estructuras rigidas tipo F.A.A. L-891 o L-892 segun la altura del plano de luces, para lo cual
se ajustaran a la AC 150/5345-45.

c) Otro sistema de montaje podra ser utilizado previa aprobacion de la Direccién de
Aerédromos.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la AC 150/5345-51 de la FAA, punto 4.2. de los cuales
se exigiran los siguientes:

4.2.4 Lluvia

4.2.5 Viento.

4.2.9 Radiacion Solar (s6lo en aquellos no metalicos).
4.2.10 Inspeccion Visual.
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4.2.11 Ensayo fotométrico
4.2.12 Ensayo Dieléctrico
4.2.14 Ensayo de Operacion.
4.2.15 Ensayo de 80 hs.

6.1.6 BALIZAS DE DESTELLOS PARA APROXIMACION DE MEDIA INTENSIDAD
ELEVADAS

Generalidades
Se ajustaran a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

El sistema de luces de destellos (Flash) del sistema de iluminacion de aproximacion, estara
formado por unidades de baja tension. El sistema cumplir4 con las prestaciones establecidas
en la RAAC 154 Subparte E, y a las caracteristicas constructivas generales de la AC 150/5345-
51 para el tipo FAA L-849- Style C.

Cada unidad del sistema Flash estara formado por una unidad de control para luces elevadas
0 empotradas con intensidad luminosa equivalente e independiente de la distancia entre la
baliza y la unidad de control

El sistema sera apto para funcionar entre el rango de tension de entrada desde 190 hasta 260
Volts monofasico para frecuencia de 50 Hz.

El sistema funcionard sin componentes de alta tension, excepto para la generacion del disparo
de encendido.

La unidad de control compensard distintas longitudes de cable entre las lamparas y las
unidades de control, sin reduccién de la intensidad de luz con largos de cables de 100 m

La secuencia de encendido de luces sera controlada con la unidad de control llamada “Master”
por control de bus de comunicacion y placas de interfaces de comunicacién. Cualquier unidad
de control podra ser asignada como “Master”

El control de luces desde la torre de control ser realizard con sistema multi-wire, bus de
comunicacion, o la combinacion de ambos sistemas.

El sistema Flash podra ser configurable en campo con Soft y una PC standard

Los artefactos tendran incorporados un interruptor de seguridad, que producira la
desenergizacion en caso de apertura de la baliza. Tendran lamparas de descarga con una vida
atil de 3.600.000 flashes o 1.000 hs a 1 flash por segundo. Las balizas elevadas tendran una
masa menor a 1,8 kg aptas para montar sobre dispositivos frangibles.

Prestaciones fotométricas

Las balizas de flash producirdn una intensidad efectiva acorde a la Tabla 1 y al punto 3.4.1 de
la AC-150/5345-51.

La frecuencia sera de 120 destellos por minutos +/- 10 %. El orden de destello ser4 desde la
unidad mas alejada del umbral a la mas cercana (Ubicadas sobre la proyeccion del eje de pista),
con un intervalo de 1/15 segundos entre ellas. El intervalo entre el destello de la dltima unidad
del eje y las dos de umbral (REILS) ser& de 4/15 segundos. El intervalo entre el destello de los
REILS y el comienzo de un nuevo ciclo sera de 7/15 segundos. La tolerancia de los intervalos
seréa del 10 % del tiempo especificado.
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Sistema de montaje
La baliza se montara en:

d) Plato metalico con orificio roscado en el centro de 1. 1,5” 6 2”, apto para el montaje en base
normalizada tipo F.A.A. L- 867, 6 abulonada al pavimento. El proceso de pintado sera similar
al especificado para la baliza.

e) Estructuras rigidas tipo F.A.A. L-891 o L-892 segun la altura del plano de luces, para lo cual
se ajustaran a la AC 150/5345-45.

f) Otro sistema de montaje podra ser utilizado previa aprobacion de la Direccion de
Aerddromos.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la AC 150/5345-51 de la FAA, punto 4.2. de los cuales
se exigiran los siguientes:

4.2.4 Lluvia

4.2.5 Viento.

4.2.9 Radiacion Solar (s6lo en aquellos no metélicos).
4.2.10 Inspeccion Visual.

4.2.11 Ensayo fotométrico

4.2.12 Ensayo Dieléctrico

4.2.14 Ensayo de Operacion.

4.2.15 Ensayo de 80 hs.

6.1.7 BALIZAS DE PROTECCION DE PISTA DE MEDIA INTENSIDAD ELEVADAS

Generalidades

Responderan a las especificaciones de la RAAC 154 Subparte E para la configuracion A, y
emitiran destellos alternados de color amatrillo.

Se ajustaran a lo especificado en la AC 150-5345-46 para el tipo L-804

Prestaciones Fotométricas:

La intensidad de la luz amarilla y las aperturas de haz de las luces se ajustaran a las
especificaciones del Apéndice 2, de la RAAC 154, figuras A2-23.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3, 4.6.3, 4.6.5, 4.6.6 (s6lo para artefactos de materiales no
metdlicos) y 4.6.7 para el tipo L-804.

6.1.8 BALIZAS DE BORDE DE CALLE DE RODAJE ELEVADAS

Generalidades
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Responderan a las especificaciones de la RAAC 154 Subparte E. Estas balizas responderan
en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida para el tipo L - 861 T.

Prestaciones fotométricas

Responderan a los valores indicados en la Tabla 3 de la mencionada AC para los tipos L - 861
T, para el color azul.

Los procedimientos de medicién y calculos se realizaran de acuerdo a lo especificado en los
puntos 3y 4, parrafos 3.3 y 4.3 respectivamente de la citada Circular.

Requerimientos estructurales

Rige lo especificado para las balizas de media intensidad, excepto que, para los artefactos de
baja intensidad, no se requiere el dispositivo de nivelacién y ajuste especificado en el punto c).

Sistema éptico

Las balizas cumplirdn las prestaciones fotométricas con fuentes Iluminosas cuyas
caracteristicas, tension de alimentacion e intensidad de corriente, cumplan con los requisitos
de intensidad luminosa, cobertura angular vertical y horizontal y cromaticidad para cada caso.

Sistema de montaje

Rige lo especificado para las balizas de media intensidad.

Ensayos

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3, 4.6.3, 4.6.5, 4.6.6 (s6lo para artefactos de materiales no
metdlicos) y 4.6.7 para balizas elevadas.

6.2 BALIZAS DE MEDIA INTENSIDAD EMPOTRADAS - Generalidades.

Las balizas empotradas de media intensidad, instaladas en pistas, calles de rodaje y en la
plataforma deberan resistir a las cargas rodantes y a los esfuerzos de maniobra de las
aeronaves en el servicio normal.

Las balizas empotradas seran construidas en aluminio forjado o fundido de alta resistencia. Se
utilizaran lamparas de hal6genas o de Led. El conjunto sera estanco al agua y al polvo. Todas
las piezas estaran protegidas contra la corrosion, y la tornilleria sera de acero inoxidable. La
baliza debe soportar sin deterioro, y sin deteriorar los neumaticos, las cargas de rodaje y
estaticas producidas por los aviones. Las balizas tendran un minimo de piezas interiores, seran
facil de mantener y tendran un tapon de alivio de presion que permita hacer la prueba de
estanqueidad después de realizar su mantenimiento.

Las balizas empotradas no se elevaran mas de 25.4 mm sobre el nivel de pavimento. Tendran
cables termorresistentes con conectores bipolares integrados tipo FAA L-823

Por razones de seguridad y de facilidad de mantenimiento los lentes y filtros de las balizas
empotradas estaran fijadas a la tapa de la baliza con un dispositivo mecanico interno de tal
modo que no se corra el riesgo que un filtro se salga de la baliza y dafie a una aeronave. No
serd necesario ajustar el sistema 0Optico en caso de reemplazo de la (s) ldmpara (s) o del (de
los) prisma (s).
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El conjunto de montaje debera ser suministrado con un dispositivo de nivelacién para regular la
posicién horizontal y vertical de las unidades de iluminacion, graduadas en incrementos de un
grado.

6.2.1 BALIZAS DE BORDE DE PISTA/ HELIPUERTO DE MEDIA INTENSIDAD
EMPOTRADAS

Generalidades
Se ajustara a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L — 850 C, para ser utilizadas en borde de pistas, para Aproximaciones de No
Precision (NPA).

Prestaciones fotométricas
Responderan a los valores indicados en la Tabla 3 de la AC-150/5345-46 para el tipo L-861.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3y 4.5.

6.2.2 BALIZAS DE UMBRAL/EXTREMO DE MEDIA INTENSIDAD EMPOTRADAS

Generalidades
Se ajustara a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L — 850 D, para ser utilizadas en pistas para Aproximaciones de No Precision (NPA).

Prestaciones fotométricas

Responderan a los valores indicados en la Tabla 3 de la AC-150/5345-46 para el tipo L-861.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3y 4.5.

6.2.3 BALIZAS DE APROXIMACION DE MEDIA INTENSIDAD EMPOTRADAS

Generalidades
Se ajustara a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L — 850 B, para ser utilizadas en pistas para Aproximaciones de No Precision (NPA).
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Prestaciones fotométricas
Responderan a los valores indicados en la Tabla 1 de la AC-150/5345-46 para el tipo L-850 B.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3y 4.5.

6.2.4 BALIZAS DE PROTECCION DE PISTA DE MEDIA INTENSIDAD EMPOTRADAS

Generalidades

Responderan a las especificaciones de la RAAC 154 Subparte E para la configuracion A, y
emitiran destellos alternados de color amarillo.

Se ajustaran a lo especificado en la AC 150-5345-46 para el tipo L-852 G

Prestaciones Fotométricas:

La intensidad de la luz amarilla y las aperturas de haz de las luces se ajustaran a las
especificaciones de la Tabla 1 de la AC 150-5345-46 para el tipo L-852 G.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3y 4.5 para el tipo L-804.

6.2.5 BALIZAS DE BORDE DE CALLE DE RODAJE EMPOTRADAS

Generalidades
Se ajustaran a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L — 852 T, para ser utilizadas en los bordes de calles de rodaje.

Prestaciones fotométricas

La intensidad de la luz azul y las aperturas de haz de las luces se ajustaran a las
especificaciones de la Tabla 1 de la AC 150-5345-46 para el tipo L-852 T.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3y 4.5.

6.3 BALIZAS DE MEDIA INTENSIDAD SEMI-EMPOTRADAS - Generalidades.
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Las balizas semi-empotradas de media intensidad, instaladas en pistas, zonas de rodaje y en
la plataforma seran omnidireccionales y deberdn ser aptas resistir eventualmente las cargas
rodantes y a los esfuerzos de maniobra de las aeronaves.

Las caracteristicas de cromaticidad estaran ajustadas al Apéndice 1 de la RAAC 154.
Las balizas semi-empotradas estardn compuestas por los siguientes elementos:

a) Un cuerpo circular en aleacién de aluminio forjado / fundido de alta resistencia o de
material termoplastico de alta resistencia a los rayos UV, de @ 6”a8” provisto de un
minimo de tres (3) orificios con rosca 7/16” o 1/2 “para su anclaje al pavimento, sobre el
gue se aplicara el sistema optico.

b) Un receptaculo inferior, o base embutida de una profundidad suficiente para alojar el
transformador, conectores y conductores de entrada y salida.
En su interior, se alojaran los soportes para el portalamparas, sistemas de regulacién,
lampara, sistema Optico y los elementos necesarios para fijacion y estanqueidad (juntas,
Oring, etc)

c¢) Un sistema Optico, omnidireccional compuesto por una lente de alta resistencia al impacto,
de cara piramidal o semiesférica de modo de no presentar un borde recto y neto respecto
del entorno.

El conjunto sera estanco al agua y al polvo. Todas las piezas estaran protegidas contra la
corrosién, y la tornilleria ser& de acero inoxidable.

Las balizas semi-empotradas tendran una altura maxima de 0,07 m sobre el nivel de pavimento.
Tendran cables termorresistentes con conectores bipolares integrados.

Por razones de seguridad y de facilidad de mantenimiento los lentes vy filtros de las balizas
empotradas estaran fijadas a la tapa de la baliza con un dispositivo mecanico interno de tal
modo que no se corra el riesgo que un filtro se salga de la baliza y dafie a una aeronave. No
sera necesario ajustar el sistema 6ptico en caso de reemplazo de la (s) lampara (s) o del (de
los) prisma (s).

6.3.1 BALIZAS DE BORDE DE PISTA/ HELIPUERTO DE MEDIA INTENSIDAD SEMI-
EMPOTRADAS

Generalidades
Se ajustaran a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L - 861, para ser utilizadas en pistas, para Aproximaciones de No Precision. (NPA)

Prestaciones fotométricas

Rige lo especificado en 6.1.1 de la presente Circular

Ensayos

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2y 4.3.

6.3.2 BALIZAS DE UMBRAL/EXTREMO DE MEDIA INTENSIDAD SEMI-EMPOTRADAS

Generalidades
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Se ajustara a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L — 850 D, para ser utilizadas en pistas para Aproximaciones de No Precision (NPA).

Prestaciones fotométricas
Rige lo especificado en 6.1.4 de la presente Circular

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2y 4.3.

6.3.3 BALIZAS DE BORDE DE CALLE DE RODAJE SEMI-EMPOTRADAS

Generalidades
Se ajustaran a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L — 861 T, para ser utilizadas en los bordes de calles de rodaje.

La cromaticidad para cada una de las gamas de colores, cumpliran con el Apéndice 1 de la
RAAC 154.

Prestaciones fotométricas
Rige lo especificado en 6.1.8 de la presente Circular.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2 y 4.3.

7. BALIZAS DE BAJA INTENSIDAD

7.1 BALIZAS DE BAJA INTENSIDAD ELEVADAS - Generalidades.

Las balizas elevadas de baja intensidad cumpliran con las especificaciones de la RAAC 154
para pistas de aproximaciones visuales.

El artefacto serd compacto, aerodinamico y ofrecerd una superficie reducida al chorro de los
reactores.

El cuerpo inferior y acoplamiento frangible estara provisto de un roscado de 17, 1,5” 6 2”. Para
los requerimientos del punto frangible rige lo especificado en la AC-150/5345-46, punto 3, item
3.4.2.1 de la mencionada especificacion.

Una vez instaladas, la altura por encima del terreno de acoplamiento frangible no superara los
0,05 m. La altura total del artefacto sera de 0,36 m para mantener un margen libre entre éste y
las hélices de los motores de las aeronaves.

El cambio de la lampara se podra efectuar, preferiblemente sin usar ningun tipo de
herramientas.
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Excepto el sistema 6ptico, las demas partes de la baliza estaran recubiertas, de pintura poliéster
aplicada por procedimientos electrostaticos para metales.

En los artefactos compuestos de materiales no metdlicos, el color estara incorporado en la
masa.

El color serd amarillo IRAM -DEF D-1-054

Todos los tornillos, tuercas y demas accesorios metalicos seran de acero inoxidable.

7.1.1 BALIZAS DE BORDE DE PISTA — HELIPUERTO — UMBRAL - EXTREMO DE BAJA
INTENSIDAD ELEVADAS

Generalidades

Estas balizas responderan en general a los requerimientos de la AC 150-5345-46 E, definida
para el tipo L — 860 para borde de pista y al tipo L-860 E para umbral y extremo de pista.

Prestaciones fotométricas
La intensidad minima para cada gama de colores sera:
a) Blanco: 50 cd de + 2° a +10°;
b) Amarillo: 35 cd de +2° a + 10°;
c) Verde: 30 cd + 2° a +10°;
d) Rojo: 10 cd + 2° a +10°;

Los procedimientos de medicién y calculos se realizaran de acuerdo a lo especificado en los
puntos 3y 4, parrafos 3.3 y 4.3 respectivamente de la AC 150-5345-46.

Requerimientos estructurales

Rige lo especificado para las balizas de media intensidad, excepto que, para los artefactos de
baja intensidad, no se requiere el dispositivo de nivelacion y ajuste.

Sistema 6ptico

Las balizas cumpliran las prestaciones fotométricas con fuentes luminosas cuyas
caracteristicas, tension de alimentacion e intensidad de corriente, cumplan con los requisitos
de intensidad luminosa, cobertura angular vertical y horizontal y cromaticidad para cada caso.

La tulipa consistira en un cristal prismatico, vidrio o borosilicato, de alta transparencia, que se
acoplara al cuerpo superior de la baliza por medio de una junta de estanqueidad (O - Ring) de
neoprene o0 material equivalente para alta temperatura, y aro o sistema de cierre exterior de
facil ajuste entre el cuerpo y la tulipa.

El cable de alimentacion sera de cobre estafiado, resistente a la temperatura, con vaina exterior
de PVC o neoprene con una seccién minima de 1,5 mm? para los modos 1y 2.

Los empalmes entre la baliza y el transformador / alimentacion principal se realizaran
preferentemente por medio de un conector tipo L - 823, pudiéndose emplear uniones por medio
de manguitos de identar, las cuales estaran protegidas como minimo por medio de tres (3)
pasadas o vueltas de cinta autosoldable, tres (3) pasadas o vueltas de cinta de PVC y cubiertas
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con una vaina de material termo contraible cuya longitud excedera en no menos de dos
centimetros (2 cm) hacia cada lado de la unién.

Los colores que se utilicen para luces de borde de pista se ajustaran a los requisitos del
emplazamiento, ya sea de borde de pista, helipuerto, umbral/extremo; y la cromaticidad para
cada una de éstas gamas al Apéndice 1 de la RAAC 154.

Sistema de montaje

Rige lo especificado en 6.1.1 de la presente Circular para las balizas elevadas de media
intensidad.

Ensayos

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3, 4.6.3, 4.6.5, 4.6.6 (solo para artefactos de materiales no
metalicos).

7.1.2 BALIZAS DE BORDE DE CALLE DE RODAJE DE BAJA INTENSIDAD ELEVADAS

Generalidades

Responderan a las especificaciones de la RAAC 154 Subparte E. Estas balizas responderan
en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida para el tipo L - 861 T.

Prestaciones fotométricas

Responderan a los valores indicados en la Tabla 3 de la mencionada AC para los tipos L - 861
T, para el color azul.

Los procedimientos de medicién y calculos se realizaran de acuerdo a lo especificado en los
puntos 3y 4, parrafos 3.3 y 4.3 respectivamente de la citada Circular.

Requerimientos estructurales

Rige lo especificado para las balizas de media intensidad, excepto que, para los artefactos de
baja intensidad, no se requiere el dispositivo de nivelaciéon y ajuste especificado en el punto c).

Sistema éptico

Las balizas cumplirdn las prestaciones fotométricas con fuentes luminosas cuyas caracteristicas,
tensién de alimentacion e intensidad de corriente, cumplan con los requisitos de intensidad luminosa,
cobertura angular vertical y horizontal y cromaticidad para cada caso.

Sistema de montaje

Rige lo especificado para las balizas de media intensidad.

Ensayos

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3, 4.6.3, 4.6.5, 4.6.6 (s6lo para artefactos de materiales no metalicos).
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7.1.3 BALIZAS DE PROTECCION DE PISTA DE BAJA INTENSIDAD ELEVADAS

Generalidades

Responderan a las especificaciones de la RAAC 154 Subparte E para la configuracion A, y
emitiran destellos alternados de color amarillo.

Se ajustaran a lo especificado en la AC 150-5345-46 para el tipo L-804

Prestaciones Fotométricas:

La intensidad de la luz amarilla y las aperturas de haz de las luces se ajustaran a las
especificaciones del Apéndice 2, de la RAAC 154, figuras A2-23.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2, 4.3, 4.6.3, 4.6.5, 4.6.6 (s6lo para artefactos de materiales no metalicos).

7.2 BALIZAS DE BAJA INTENSIDAD SEMI-EMPOTRADAS - Generalidades.

Son aplicables las Generalidades descriptas en el 6.3 de la presente Circular, para las balizas
semi-empotradas de media intensidad.

7.2.1 BALIZAS DE BORDE DE PISTA — HELIPUERTO — UMBRAL - EXTREMO DE BAJA
INTENSIDAD SEMI-EMPOTRADAS

Generalidades

Estas balizas responderan en lo general a lo sefialado en la AC 150-5345-46, definida para el
tipo L — 860 para borde de pista y al tipo L-860 E para umbral y extremo de pista.

Prestaciones fotométricas
La intensidad minima para cada gama de colores sera:
a) Blanco: 50 cd de + 2° a +10°;
b) Amarillo: 35 cd de +2° a + 10°;
c) Verde: 30 cd + 2° a +10°;
d) Rojo: 10 cd + 2° a +10°;

Los procedimientos de medicién y calculos se realizaran de acuerdo a lo especificado en los
puntos 3y 4, parrafos 3.3 y 4.3 respectivamente de la AC 150-5345-46.

Ensayos:
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Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2y 4.3.

7.2.2 BALIZAS DE BORDE DE CALLE DE RODAJE DE BAJA INTENSIDAD SEMI-
EMPOTRADAS

Generalidades
Se ajustaran a las especificaciones de la RAAC 154 —Subparte E.

Estas balizas responderan en lo general a los requerimientos de la AC 150-5345-46, definida
para el tipo L — 861 T, para ser utilizadas en los bordes de calles de rodaje.

Prestaciones fotométricas

Rige lo especificado en 6.1.8 de la presente Circular.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-46 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.2 y 4.3.

8. SISTEMAS VISUALES DE PENDIENTE DE APROXIMACION (PAPI / APAPI/)

Generalidades

Los sistemas PAPI / APAPI, tendran prestaciones conformes con las especificaciones de la
RAAC 154 - Subparte E y al Manual de Disefio de Aerédromos de la OACI (Doc. 9157) Parte
4, para los indicadores visuales de pendiente de aproximacion normalizados.

Estos elementos responderan, en lo general, a los requerimientos de la AC 150-5345-28,
definidos para los tipo L — 880 (cuatro unidades-PAPI) y L-881 (dos unidades-APAPI).

Prestaciones Fotométricas
a) Para los sistemas de alta intensidad, la unidad cumplird los valores de intensidad
establecidas en la RAAC 154 — Apéndice 2, Figura A2-22.

b) Para los sistemas de media intensidad, se consideraran equilibradas las intensidades,
aplicando un factor de correccion correspondiente a los valores de intensidad de los
sistemas de iluminacion de borde de pista de alta y media, tal como sigue:

Luz de borde Luz blanca del PAPI | Luz roja del PAPI/
de pista | APAPI APAPI
Alta Intensidad 10.000 30.000 15.000
Media Intensidad 125 375 190

Caracteristicas generales

Cada unidad del sistema PAPI / APAPI comprenderd los subconjuntos siguientes:
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a) Una caja de aluminio o material no ferroso, destinada a contener los componentes
Opticos.

b) Una cubierta mévil de aluminio o material no ferroso, con sistema de cierre que permita
la colocacion de candados u otro tipo se cierre de seguridad.

c¢) Dos grupos 6pticos formados cada uno por:
- Una lampara hal6gena prefocus, lampara dicroica, lampara PAR o LAmpara de Leds.
- Un reflector de aluminio de alta pureza, pulido y protegido por oxidacion anddica.

- Un sistema de lentes que permitan obtener un sector de transiciébn que no sobrepase
los tres minutos de arco.

- Un cristal frontal fijo destinado a proteger las lentes.

- Para cada lampara, un cable de alimentacion aislado con goma sintética o PVC de 2 x
2,5 mm?, 6 2 x 1,5 mm? flexible, con conector bipolar moldeado que responda a las
especificaciones FAA L - 823.

d) Juntas de estanqueidad para el cristal frontal y la cubierta.

e) Una o mas patas de montaje, de material no ferroso, ajustables que permitan un reglaje
preciso de la unidad. Estas patas permitiran el ajuste en elevacion en un angulo
comprendido entre O (Cero) y 7 (Siete) grados.

- Las patas permitiran igualmente el ajuste de la altura del eje del haz entre 50 y 95
cm. por encima de la base de hormigdn, aproximadamente.

- Patas frangibles con paso de rosca de 2" y bridas de montaje.

f) Un plato base de material resistente a la corrosion de 8” 6 12" de diametro con dos
prensaestopas para los cables de alimentacion, para montar sobre una base FAA L -
867.

La unidad PAPI sera lo mas compacta posible para ofrecer la minima resistencia al chorro de
los reactores.

La unidad sera tratada en su totalidad contra la corrosion o estar constituida de material
inoxidable.

Los componentes que no sean de acero inoxidable, serdn de aluminio anodizado de alta
resistencia, o bien, estaran recubiertos por pintura poliester polimerizada al horno y aplicado
por procedimientos electrostaticos para materiales metalicos, e incorporado en la masa para
los materiales no metalicos.

La caja y el cuadro éptico seran de color negro y la cubierta y manguitos frangibles (cuando
sean pintados) seran de color amarillo.

Toda la tornilleria y los accesorios seran de acero inoxidable y todos los elementos que deban
ser desmontados para el mantenimiento permaneceran sujetos a la unidad.

La lampara estara fijada con precision y firmemente adosada al reflector de aluminio. Se podra
cambiar la lampara y el filtro rojo, preferiblemente sin usar ningun tipo de herramienta.

La unidad sera estanca al polvo y estard completamente cerrada. Estara provista de orificios
de drenaje del agua de condensacion con rejilla que impida el ingreso de insectos.

Para simplificar las operaciones de mantenimiento, serd posible reemplazar, sin hacer uso de
herramientas especiales, ni de calibrar la unidad en el taller del fabricante, las partes siguientes:

- Los filtros rojos.
- Las lentes.
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- Los reflectores.

El sistema debera disponer de un dispositivo de corte de energia
(Tilt switch) de todas las lamparas en el sistema PAPI si el patrén 6ptico de cualquier unidad de
luz, una vez ajustado en angulo, se eleva méas de 1/2 grado o desciende mas de 1/4 grado.

Alimentacion eléctricay sistema de control:

Responderan a lo especificado en el punto 3.10 de la AC 150/5345-28 - FAA — para los estilos
AoB

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-28 de la Federal Aviation
Administration (FAA) punto 4.

9. INDICADOR DE LA DIRECCION DEL VIENTO

Generalidades

El indicador de la direccion del viento, se ajustara a lo establecido en RAAC 154 — Subparte E
y ala RAAC 155 Subparte E segun sea el caso de aerédromos o helipuertos respectivamente.

Caracteristicas:

La manga de tela debe estar hecha de modo que tome la forma de un cono truncado cuando
se llena de aire; estara reforzada en todos los puntos que estan sujetos a la abrasion por flexion
contra el marco de metal y estara compuesta por material repelente al agua.

Estara disefiado para permitir su extraccion y reemplazo sin el uso de herramientas especiales
0 costuras. La manga de tela debe estar construida para permitir el drenaje de agua fuera del
area del ensamblaje del armazon o cesta.

lluminacién:

Los indicadores de la direccion del viento empleados en aer6dromos o helipuertos destinados
a ser utilizados de noche, dispondran de iluminacién, externa (Estilo I-A) o interna (Estilo I-B).

Los requisitos fotométricos para cada caso se ajustaran a la AC 150-5345-27, puntos 3.6.1 o
3.6.2 respectivamente.

Cuando se utilicen en aer6dromos o helipuertos destinados a ser utilizados de noche, en la
parte superior del conjunto, se instalara una luz de obstaculo de baja intensidad del tipo L-810.

Ensayos:
Se realizardn ensayos en fabrica para las condiciones de operacion:
1°) Viento. Velocidades de hasta 55 kt (100 km/h).

2°) Movimiento. Libre movimiento con 3 kt (5,6 km) de viento de cualquier
direccion.

3°) Dimensiones. Conforme a las RACC 154 y 155 Subparte E.
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10. LUCES PORTATILES

Generalidades

Las luces portatiles se ajustaran, en lo general a la AC 150/5345-50 de la FAA, para el tipo L-
863 y podran ser empleadas en emplazamientos de operacién eventual, en caso de falla de la
fuente de alimentacion principal o eventualmente para demarcar areas cerradas
temporalmente, ajustado a los colores que cada configuracion requiera.

Caracteristicas:

Las luces portatiles se adaptaran al punto 3 de la citada Circular en cuanto a los aspectos
constructivos.

Las variantes de fuentes de alimentacion eléctrica aseguraran la prestaciéon fotométrica para el
tipo L-863. Los tomacorrientes o terminales de carga estaran protegidos contra el ingreso de
polvo o agua (IP 42).

Si los artefactos se conectan a una fuente de energia fija o portatil a través de conductores, los
acoplamientos entre el conductor y la baliza tendran conectores estancos.

Prestaciones Fotométricas:
Se ajustaran al parrafo 3.3 y a la Tabla 1de la FAA (AC/150-5345 — 50) para el tipo L — 863.

Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-50 de la Federal Aviation
Administration (FAA) puntos 4.3.2, 4.3.6, 4.3.7 (s6lo para artefactos no metélicos), 4.3.9y
4.3.10.

11. LETREROS

Generalidades

Las unidades que conforman los letreros, se ajustaran a las especificaciones de la RAAC 154
Subparte E, al Apéndice 1y al Apéndice 4, para los tipos de informacién que se destinen, ya
sea obligatorios, de informacién, de punto de verificacién VOR o de distancia remanente.

En lo particular se establecen los siguientes criterios:

Caracteristicas:

Los letreros se clasifican segun los siguientes criterios:

Por tipo
> Tipo 1: Letreros de instrucciones obligatorias, inscripcion en
blanco sobre fondo rojo.
» Tipo 2: Letreros de informacion y destino, inscripcién en negro
sobre fondo amarillo.
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> Tipo 3: Letreros de emplazamiento, inscripciones en color amarillo
sobre fondo negro, con borde amarillo.

> Tipo 4: Letreros de distancia remanente, inscripciones en color
blanco sobre fondo negro (*).

(*) Cuando el fondo sobre el cual se visualizan los letreros lo requiera, tales como entorno de
nieve u otros, podran emplearse otros colores, sujetos a la aprobacion de la Autoridad
Aerondutica.

Por tamaio:

» Tamaino 1: Altura del panel 400 mm, leyenda 200 mm.

> Tamano 2: Altura del panel 600 mm, leyenda 300 mm.

> Tamano 3: Altura del panel 800 mm, leyenda 400 mm.

» Tamaiio 4: Altura del panel 1200 mm, leyenda 1000 mm (sélo
letreros de distancia remanente)

» Tamano 5: Altura del panel 760 mm, leyenda 640 mm (sélo letreros
de distancia remanente)

Por tipo de alimentacion

> Estilo 1: Alimentacion desde circuito paralelo

> Estilo 2: Alimentacion desde circuito serie.

Las caracteristicas de cada sistema de alimentacion (tension, para circuito paralelo, o
corrientes, para circuitos serie, segun sea el caso) se estableceran en la Especificacion Técnica
Particular.

Por rango de temperatura

> Clase 1: Para funcionar entre -20 °C y +55 °C.

» Clase 2: Para emplazamientos con temperaturas fuera del rango de
la Clase 1, se indicaran los requerimientos especiales y las
exigencias en lo que respecta a ensayos de tipo.

Por la resistencia al jet blast (carga de viento)

» Modo 1: Resistencia a vientos de 216 km/h, se especifica para los
letreros Tamaino 1 y Tamaino 2 a ser instalados en aeropuertos
clave 1 6 2.

» Modo 2: Resistencia a vientos de 322 km/h, se especifica para los
letreros Tamano 2 y Tamaio 3 a ser instalados en aeropuertos
clave 3 6 4.

» Modo 3: Para emplazamientos con carga de viento diferentes a los
Modos 1 6 2, se indicaran los requerimientos especiales y las
exigencias en lo que respecta a ensayos de tipo en la normativa.
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Requerimientos de proteccion

Los letreros deberan estar disefiados para trabajar en forma continua en la intemperie,
garantizando como minimo el grado de proteccion IP34CH segun Norma IRAM 2444 y |EC
60529.

Reguerimientos térmicos

El letrero con sus componentes debera funcionar correctamente en el rango de temperaturas
que se especifique segun su Clase.

Carga de viento y frangibilidad

Los letreros deben soportar una solicitud de velocidad de viento de acuerdo con el Modo
especificado, pero deberan ser frangibles, rompiendo antes de alcanzar un valor de carga
superior en un 40%.

Los materiales utilizados para la fabricacion de los letreros y sus accesorios deberan responder
a los requerimientos de las instalaciones aeroportuarias y estaran tratados adecuadamente
para soportar las condiciones climaticas a las que estaran expuestas en su emplazamiento, sin
que presenten signos de corrosion o deterioro.

Estructura, columnas y cubiertas

Los elementos estructurales de los letreros deberan ser construidos con materiales livianos,
preferentemente no ferrosos, y estaran preparados para ser fijados en bases de hormigén.

Los elementos estructurales deberan ser protegidos adecuadamente segun el material que se
trate para prevenir la corrosion.

El color final del exterior podra ser amarillo IRAM-DEF-D-1-054, negro o blanco, con acabado
semimate.

Las zapatas de montaje y la parte visible de los soportes podran ser de otro color.

El tratamiento superficial al que deberan ser sometidos todos los paneles, perfiles, bastidores
y demas elementos componentes del letrero que sean ferrosos, previo a su pintado constara,
como minimo, de las etapas de desengrase, doble decapado, fosfatizado y proteccion de fondo.

La proteccion de fondo sera una cobertura de antiéxido al cromato de zinc de espesor no inferior
a los 15 y (quince micrones).

Luego de la misma, se procedera al pintado final de la pieza con esmalte acrilico horneable,
nitrosintético o epoxidico con un espesor minimo de 40 y (cuarenta micrones) y acabado
semimate.

Cuando los componentes metalicos de los letreros sean no ferrosos, correspondera aplicar el
pintado de los mismos segun el esquema del parrafo anterior.

Elementos de unién

Los elementos de union empleados, tanto para los componentes estructurales como para los
componentes auxiliares, deben ser de acero inoxidable calidad 18/8 (AlSI 304 o equivalente).

Los elementos de union roscados tendran adecuada proteccion contra el aflojamiento, mediante
el uso de arandelas de presion y/o tuercas autofrenantes.
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Panel de leyenda y material tipografico

El panel de la leyenda sera de policarbonato u otro material similar que soporte los cambios
climaticos, la exposicién a la radiacion solar y las cargas derivadas de la accién del viento, de
acuerdo con el Modo del letrero especificado.

El letrero y material traslicido del panel y de la leyenda deberan cumplir con los valores de
fotometria y de cromaticidad especificados en la RAAC 154 vigente.

Se podran emplear materiales translicidos convencionales o retrorreflectivos.

Materiales eléctricos

Los materiales eléctricos utilizados para el conexionado interno tal como cables, borneras,
zocalos, etc. deberan cumplir con la norma IRAM o similar aplicable, y estar dimensionados
adecuadamente para las exigencias a las que estaran sometidos.

Especificaciones de disefo
Estructura

La estructura de los letreros sera disefiada de manera que soporte la carga de viento
correspondiente al Modo especificado.

Su disposicién constructiva debera ser tal que permita el cambio de lamparas en forma rapida,
sin requerir el uso de herramientas especiales, y sin que sea necesario desmontar paneles
grandes, que representen un riesgo de accidente debido a la accion del viento.

En el caso que la longitud de la leyenda resulte extensa, se podran colocar dos o mas letreros
uno al lado del otro, debiendo incluir cada letrero Ginicamente elementos completos de mensaje.

La distancia maxima entre los paneles de leyenda de letreros adyacentes no podra ser mayor
que 300 mm.

Soportes o columnas

Los soportes o columnas deberan ser frangibles mediante una entalladura o por una cupla. Si
los soportes son los elementos frangibles, deben poder reemplazarse por uno de repuesto sin
alterar la estructura del letrero.

La entalladura o punto de rotura del elemento frangible debe instalarse como maximo a 50 mm
por encima del nivel de la base de hormigon.

Las placas o zapatas de montaje deben poseer como minimo tres orificios de @ 7/16” para el
anclaje sobre base de hormigén, o seis orificios & 7/16” o 3/8” para base L-867, segun el tipo.
En caso de existir varios disefios de zapatas, el fabricante las marcara con un cédigo para
permitir su identificacion y evitar errores al efectuar reemplazos.

La cantidad de soportes de cada letrero sera determinada por el fabricante de manera de
cumplir con los valores de carga de viento y frangibilidad correspondientes al Modo
especificado, debiendo contar como minimo con dos de ellos.

Cada letrero debera disponer de un cable de seguridad para el anclaje del mismo en caso de
desprendimiento por impacto o carga de viento (jet blast). Tanto el cable como la morseteria
empleada seran de acero inoxidable.

Tolerancias:

a. - Latolerancia en el tamano y espaciado de los caracteres sera +/- 5 mm.
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b. - Latolerancia en el espesor de los caracteres sera de +/- 2 mm.
c. -Latolerancia en menos para la longitud del panel de leyenda sera de 30 mm.

d. - Latolerancia en la altura total del panel de leyenda sera de +/- 5 mm.

Instalacion eléctrica:

Cuando se requiera mas de un transformador de aislamiento para un letrero, cada uno
alimentar& un circuito interno independiente.

Cada letrero debera contar con un interruptor bipolar por cada circuito interno.

Cada circuito interno estara disefiado de manera que la falla de una lampara no afecte el
funcionamiento de las restantes.

El cableado interno deberd estar adecuadamente fijado y protegido para evitar roturas durante
el mantenimiento y cambio de lamparas.

La/s acometida/s estara/n dispuestas por dentro de las patas de soporte de cada letrero. La
base del soporte que contiene la acometida eléctrica de alimentacion, podra combinarse con
una base tipo L-867 o bien conectarse por medio de ductos subterrdneos PEAD de diametro
necesario a una base L-867 emplazada fuera de la base de fijacion del letrero.

La estructura debera estar conectada a un borne comudn de puesta a tierra.

En el caso de letreros multiples, la alimentacion eléctrica de cada letrero debera ser
independiente, no debiendo existir ninguna conexion eléctrica interna entre letreros.

Prestaciones fotométricas

Las lamparas utilizadas para la iluminacion interior deben ser de provision normal y habitual
en el pais.

Estaran distribuidas en el interior del letrero de manera de lograr los valores minimos de
luminancia especificados para cada color segin norma.

En condiciones de alcance visual en la pista inferior a un valor de 800 m; o durante la noche,
en pistas de vuelo por instrumentos; éstos valores seran:

Color Rojo 30 cd/m?
Color Amarillo 150 cd/m?
Color Blanco 300 cd/m?

En pistas de vuelo visual; los valores seran:

Color Rojo 10 cd/m2
Color Amairillo 50 cd/m2
Color Blanco 100 cd/m2

La uniformidad debera mantenerse dentro de los limites establecidos en la norma de referencia,
presentando una iluminacion uniforme a la vista, sin zonas oscuras.

El letrero debe ser claramente distinguible a plena luz del dia a una distancia de 240 m. A la
misma distancia, pero de noche y con la iluminacion interior encendida en todo el rango de
regulacion, se discerniran los colores de fondo y las leyendas.

Ensayos

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-44 de la Federal Aviation
Administration (FAA) punto 4.1 y de grado de proteccion. Se verificara el grado de proteccién
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efectuando los ensayos de acuerdo a la Norma 2444 del IRAM que, como minimo, deben
verificar el IP 34CH.

Se ensayaran 2 (DOS) letreros Tamarfio 3 con las siguientes inscripciones:

A
A 18-36

12. BASES PARA MONTAJE DE ARTEFACTOS

Generalidades

Estas bases responderan en lo general y en lo particular a los requerimientos de la AC 150-
5345-42, definida para los tipos L — 867 y L-868 destinadas al montaje de artefactos, alojamiento
de transformadores, cruce o empalme de circuitos y accesorios.

Las bases de montaje se clasifican en:

TIPO.

v' Tipo L-867- Bases y extensiones para aplicaciones sujetas a cargas vehiculares ligeras
ocasionales, pero sin aeronaves u otras cargas vehiculares pesadas.

v' Tipo L-868 - Bases y extensiones para aplicaciones sujetas a transito de aeronaves y
otras cargas vehiculares pesadas.

v' Clase IA — Metdlicas — Standard

v' Clase IB — Metdlicas — Standard sujetas a condiciones de corrosion

v" Clase IlIA. — No Metdlicas — Standard

v' Clase IIB. — No Metdlicas — Standard sujetas a condiciones de corrosién

TAMANO (Diametro)

v A-8"(203 mm) Tipo L-868
v B-12“ (305 mm) Tipo L-867 y Tipo L-868
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v' C-15"(381 mm) Tipo L-868
v' D-16"“ (406 mm) Tipo L-867
v' E-24" (610 mm) Tipo L-867

Caracteristicas

Se ajustaran a las especificaciones de la AC 150-5345-42.

Ensayos

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-42 de la Federal Aviation
Administration (FAA) punto 4.1.

13. LUZ DE OBSTACULO

Generalidades
Respondera a los requerimientos de la RAAC 154 — Subparte F vigente.

Por las condiciones de visibilidad y exigencias de seguridad para cada objeto a iluminar se
definen 3 (Tres) tipos de luces, compatibles con la tipificaciéon de la AC/150- 5345-43 de la FAA.

-Tipo L — 856/857. Alta intensidad a destellos, de color blanco.
-Tipo L — 864/865/866. Media intensidad a destellos, de color rojo o blanco
-Tipo L - 810. Baja intensidad, de color rojo fijo.

Caracteristicas:

Responderan, en lo general, a las especificaciones del punto 3, parrafos 3.3.1, 3.3.2, y 3.3.3,
y subparrafos correspondientes de la AC/150- 5345-43 de la FAA.

Prestaciones Fotomeétricas:

e Luces de obstaculo de alta intensidad: tendrdn una intensidad efectiva de destello,
definida por el punto 3.4.1.1 de la FAA (AC/150-5345 - 43), para una intensidad de
20.000 Cd. durante el dia y 4.000 Cd. durante la noche, por lo demas cumplirdn las
exigencias fotométricas para las luces tipo L — 856 punto 3.4.1.3. y parrafos y
subpéarrafos correspondientes para este tipo de luminaria.

e Luces de obstaculos de media intensidad: cumpliran las exigencias fotométricas de la
FAA (AC/150-5345 - 43) para las luces tipo L — 864 punto 3.4.1.5. y parrafos y
subparrafos correspondientes para este tipo de luminaria, para una intensidad de 1.600
cd de luz roja.

e Luces de obstaculo de baja intensidad: se ajustaran al punto 3.4.1.2. de la FAA (AC/150-
5345 - 43) para el tipo L — 810 y tendran, en todos los radiales a lo largo de los 360°,
una intensidad minima de 32,5 cd concentrados en un arco vertical de 10° como minimo,
cuyo eje central se encontrara dentro de angulos de elevacion entre +4° y +20°

Para la duracion del destello de las luces, se seguird lo indicado en la tabla N° 4 del punto 3.4.2
de la citada AC, siendo ésta, para las de uso nocturno, nunca menor a 100 ms. y nunca superior
a 2/3 del periodo de destello.
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Ensayos:

Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-43 de la Federal Aviation
Administration (FAA) punto 4.2, a excepcion que, para el punto 4.2.1, los ensayos fotométricos
de las luces de obstaculos que utilicen tecnologia de diodos emisores de luz (LED) para la
obtencion del diagrama polar (Angulo horizontal versus candela), se realizaran en pasos de 5°
como maximo, con el fin de medir la intensidad exigida sobre un minimo de 72 (setenta y dos)
radiales, a efectos de asegurar el cumplimiento de las prestaciones fotométricas exigidas por
la norma dada la diferencia de cobertura del haz de emision entre las lamparas incandescentes
y los LEDs.

14. CONDUCTORES ELECTRICOS - Generalidades

Esta especificacién abarca los requisitos a cumplir por los cables eléctricos, que deberan ser
aptos para su instalacion a la intemperie, bajo tierra o colocado en cafios, en lugares humedos,
salitrosos o acidos.

En todo lo referente a condiciones generales, requisitos especiales, recepcion y ensayos, los
conductores y los cables deberan responder a las Normas IRAM 2011 y 2022, los cables
aislados en PVC a la norma IRAM 2178, y los cables aislados en polietileno reticulado a la
norma IRAM 2261, excepto los cables de los sistemas de balizamiento serie que se
especificaran mas adelante.

Los cables telefonicos subterraneos para comando y sefalizacién deberan responder a las
Normas IRAM 2268, seran de calibre 0,65 mm. de diametro, y la cantidad de pares y el tipo de
proteccidon mecanica (armado o sin armar) seran indicados en el pliego particular de la obra.

Los cables de interconexion deberan ser flexibles aislados en P.V.C., similar al V.N. 2211 de
Pirelli, de acuerdo a Normas IRAM 2183.

Los conductores desnudos para puesta a tierra seran cables de acuerdo a Normas IRAM 2004.

Los empalmes de los cables deberdn ser a base de resinas de alta rigidez dieléctrica y
mecanica o preferentemente con tubos termocontraibles.

Deberan ser aptos para las tensiones de servicio especificados en cada caso, debiendo llevar
todos los accesorios correspondientes, recomendados por el fabricante, para asegurar su
correcto funcionamiento y la vida util del empalme.

En caso de que sea necesario realizar botellas terminales en los extremos de los cables, se
deberan usar elementos similares a los descriptos anteriormente.

En todas las conexiones se utilizaran tornillos soldados del tipo de cobre estafiado o terminales
a compresion de cobre tubular electrolitico estafiado para su identacién, aplicables con
herramientas especiales, para asegurar la seguridad mecanico-eléctrica del terminal.

La malla del blindaje debera ser interconectada dentro del empalme para asegurar la
continuidad eléctrica del mismo.

1) Cables para circuitos de balizamiento paralelo

Los cables para circuitos de sistemas paralelos (Tensién de servicio 220V/ 380V.), responderan
a la norma IRAM 2261, para cables con aislacion de polietileno reticulado con tensiones
nominales de 1.000 V., de cobre electrolitico de elevada pureza y alta conductividad. Las
secciones a utilizar seran las resultantes del calculo, pero la seccidén minima para conductores
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de alimentacion principal serda de 6 mm?, . Las secciones minimas de los conductores de
distribucion en pista seran de 1,5 mm?, sin armar.

Los tramos entre balizas se podran ejecutar mediante modulos de cables de seccién acorde a
la potencia del artefacto, provistos en sus extremos de conectores macho-hembra y salida a
balizas, moldeados e integrados al médulo, formando un solo elemento. Seran aptos para ser
enterrados.

Los conectores a las balizas de los circuitos paralelos seran premoldeados, macho y hembra,
similares a los que se especifica mas adelante para los circuitos serie, bipolares, procurando
un nivel de proteccion IP 56.

En los nodos de distribucion de los circuitos se utilizaran cajas con nivel de proteccién IP 56,
aptas para la instalacion al intemperie o en camaras, que alojaran borneras suficientes como
para permitir el conexionado de los diferentes circuitos, mas una reserva del 30%.

2) Cables para circuitos de balizamiento serie

El cable de circuito serie se ajustara a las especificaciones de la AC 150-5345-7 para la clase
L-824 tipo B o C, salvo en lo que respecta a la tensién de aislacion de los cables de borde de
pista, que se admitira 0,5 Kv como minimo para el tipo B y 3 KV como minimo para el tipo C.

Ensayos
Los ensayos fisicos y eléctricos segun la AC/ 150- 5345-7 - Tabla 1 tipo FAAL - 824.
a) Cables para circuitos serie:
Se realizaran ensayos dimensionales de verificacion de las medidas.

Las tolerancias y métodos de medicion se regiran por las normas ICEA/NEMA N° S-66-524, o
IRAM 2261.

b) Cables para circuitos paralelos:

Ensayos segun norma IRAM 2261.

15. CONECTORES

Generalidades

Las conexiones entre el cable del circuito serie y los transformadores seran ejecutadas por
medio de conectores moldeados que responderan a las especificaciones FAA L-823 Clase B
Tipo | o Tipo Il (AC 150/5345-26).

Cada conector comprenderd de toda manera un enchufe macho y hembra. El conjunto
consistira en:

- Un enchufe macho y hembra que podra ser encastrado en el conductor del cable serie. -
Un cuerpo exterior macho y hembra.

- Un sleeve para entrada en cada cuerpo.

- Sistema de conexidn para la pantalla metalica del cable en los cables apantallados.

- Un producto de relleno a base de resina epOxi asegurando el aislamiento eléctrico del
conductor y de la pantalla y la estanqueidad del conector, y la resistencia mecanica del
conjunto a las tracciones sobre el cable (para cables apantallados). -Pequefios accesorios
para llevar a cabo un ensamble correcto del conector.
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Los conectores secundarios responderan a las especificaciones de la FAA L- 823 Tipo Il Clase
B, fig. 5, para 0,6 KV, apto para cable AWG 14 o 10.

Las dimensiones de los conectores seran estandarizadas ajustandose a las figuras AC-
150/5345-26 para cada Clase y Tipo.

Ensayos:
Se seguiran los ensayos normalizados de la Circular AC 150/5345-26 de la Federal Aviation

Administration (FAA) punto 4.2.

16. TRANSFORMADORES

16.1 TRANSFORMADORES DE AISLAMIENTO PARA CIRCUITO SERIE DE
CORRIENTE CONSTANTE

Generalidades

Los transformadores de aislamiento responderan en lo general a las especificaciones FAA L-
831 (AC 150/5345-47) y cumpliran los criterios de caracteristicas mecanicas y eléctricas
mencionadas a continuacion:

El aislamiento de todos los transformadores estara previsto para una tension de servicio en el
primario de 5.000V 50Hz.

Los transformadores soportaran una sobrecarga del 30% durante un periodo de 60 minutos
siendo la intensidad del primario del 100%.

Los transformadores de aislamiento a utilizar en los circuitos serie estaran recubiertos por una
envoltura de neopreno (policloropreno), similar o mejor performance y caracteristicas (p.ej.
termoplasticos vulcanizados o elastémeros).

En el montaje serie, el primario tendra dos cables respectivamente con un conector macho y
otro hembra FAA L-823 fig. 2 y del lado del secundario, un cable bipolar de 1,2m con conector
hembra FAA L-823 fig. 1.c.

Los transformadores deben estar disefiados y construidos de modo que ninguna pieza trabaje
suelta en servicio. Todas las conexiones eléctricas del transformador deben ser permanentes.
Los transformadores se deben disefiar para operar sin alteraciones, cuando se sumergen
eventualmente en agua y se entierran en el suelo (con agentes de deshielo en la pista
presentes, por ejemplo, urea, acetato de potasio, etileno / propilenglicol y sal).

Potencia del Intensidad |Factor |n Intensidad Carga |Tension
transformador |del primario |de maxima de
potencia circuito
abierto (V)
RMS
30/45 W 6.6A 0,95 80% [6.53-6.67A 1.15 25
6.6 -7.1A Cortocir.
30/45 W 20 A 0.95 80% |6.53-6.67A 1.60 25
20A - 6.6 -7.1A Cortocir.
65 W 6.6A 0.95 80% |6.53-6.67A 1.60 30
6.6A - 6.6 -7.1A Cortocir.
100 W 6.6A 0.95 85% [6.53-6.67A 2.44 70
6.6A - 6.6 -7.1A Cortocir.
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100 W 20 A 0.95 85% |6.53-6.67A 2.44 70
20 A - 6.6 -7.1A Cortocir.

150 W 6.6 A 0.95 90% |[6.53-6.67A 3.67 80
6.6 A - 6.6 -7.1A Cortocir.

200 W 6.6 A 0.95 90% |[6.53-6.67A 4.82 100
6.6 A - 6.6 -7.1A Cortocir.

200 W 20 A 0.95 90% |[6.53-6.67A 4.82 100
20 A - 6.6 -7.1A Cortocir.

300 W 6.6 A 0.95 90% |[6.53-6.67A 8.25 135
6.6 A - 6.6 -7.1A Cortocir.

300 W 20 A 0.95 90% |[6.53-6.67A 8.25 135
20 A - 6.6 -7.1A Cortocir.

500 W 6.6 A 0.95 90% |19.8-20.2A 1.35 70
6.6 A - 20 - 22A Cortocir.

500 W 20 A 0.95 90% |[19.8-20.2A 1.35
20 A - 20.0-22.0A Cortocir.| 70

La envoltura del recubrimiento aislante exterior se formara por moldeado a presion.

Los transformadores de aislamiento a utilizar en los circuitos serie estaran recubiertos por una
envoltura de neopreno (policloropreno) resistente a los rayos UV, al ozono y a los agentes
qguimicos. El encapsulado no debe absorber agua.

Los transformadores estaran previstos para servicio continto colocados a la intemperie.

En el montaje serie, el primario tendra dos cables respectivamente con un conector macho y
otro hembra (AC 150/5345-26 tipo FAA L-823) y del lado del secundario, un cable bipolar de
1,2 m con conector hembra Bi Pin (L-823 tipo Il)

Los transformadores tendran uno de los extremos del arrollamiento secundario conectado a un
borne o cable apto para la conexién de puesta a tierra.

Resistiran variaciones de temperatura ambiente de -20°C a +50°C.
Los transformadores podran estar en contacto con las siguientes sustancias:
a) Residuos de deshielo y productos de limpieza.
b) Agua salada.
¢) Combustibles.
d) Ozono.
e) COa,.
f) Aceites minerales.

La temperatura no podra sobrepasar 55°C cuando el transformador trabaje a corriente nominal
a 20°C.
El transformador estara disefiado para una tension de servicio de 5.000 V.

Ensayos:
Los ensayos responderan a los requerimientos de la AC/5345-47 para el tipo L - 831.

Para los procedimientos de calificacidén, caracteristicas de ensayos, eleccion de muestras y
ejecuciones, se cumplira todo lo indicado en el punto 4, parrafos y subparrafos 4.1 a 4.3.4
inclusive de la Norma.
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16.2 TRANSFORMADORES PARA CIRCUITOS DE TENSION CONSTANTE

Generalidades
El transformador permitira adaptar la tensién nominal de la lampara al circuito de alimentacion.

Se definen 4 (Cuatro) tipos de acuerdo a su tensién nominal primaria 'y a las posibles caidas de
tension para las posiciones mas alejadas de la entrada de energia al circuito.

a) TTC-0 -220V CA50 Hz = U;.

b) TTC-1 -217,8V CA50 Hz = Caida de 1% Ujn.
d) TTC -2 -215,6 V CA 50 Hz = Caida de 2% U .
e) TTC -3 -213,4V CA50 Hz = Caida de 3% Ujn.

En todos los casos la tensién secundaria se elegira de manera que con la lampara conectada
(A plena carga), se obtenga en el secundario la tensiébn nominal de ésta.

Adicionalmente el transformador llevara proteccidon contra cortocircuito (fusibles) sobre el
circuito del primario, y proteccion contra cortocircuito y proteccién de limitacion de corriente
(sobrecarga) para la conexién de las lamparas en frio, en el caso de incorporarse un circuito
adicional de control de brillo electrénico (Regulacién por angulo de conduccién de un Triac) y
linea auxiliar, de baja tensién, unifilar en C.C.

En ambos casos las protecciones se instalaran en caja estanca para intemperie, aparte del
transformador (condicién no excluyente).

La tension maxima de servicio serda de 1KV a 50 Hz y soportara una sobrecarga del 20%,
durante una hora, con la tensién nominal del primario, para cada tipo.

El transformador tendra 2 (dos) cables incorporados de 2 x 2,5 mm? de seccidon minima de
cobre estafiado, aislado en neoprene y vaina exterior de alta flexibilidad o PVC y largo de 0,60
m aproximadamente.

Para la conexién primaria se incluira formando un sélo conjunto con el cable, un conector
moldeado “Bipolar-Macho” y una hembra en el secundario para conexién del artefacto.

El Factor de Potencia no debera ser inferior a 0,95 y el rendimiento superior al 80%

Las caracteristicas mecénicas seran similares a las solicitadas para los transformadores de
corriente constante.

La temperatura no podra sobrepasar los 55°C, cuando el transformador trabaja a plena carga
con 20°C de temperatura ambiente.

Ensayos:

Las condiciones y caracteristicas de los ensayos se indican en la AC/150-5345-47 de la FAA,
punto 4, parrafos 4.1y 4.2.

Como se trata de un transformador de tension los siguientes ensayos se realizaran bajo las
normas IRAM-CEA, aplicables para este caso:

a) Ensayo de Transformacion (F-20-18).
b) Determinacion de pérdidas y rendimiento (F 21-04)
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c) Determinacion de la resistencia de los arrollamientos (F-20-18)

d) Verificacion de la tensién secundaria con lampara conectada (Plena carga) y
determinacion del cos ¢+ para la U1 (Nominal) primaria, para cada tipo de transformador
(Método por medicion de potencias).

El resto de los ensayos se realizaran siguiendo los requerimientos de la AC/150-5345-47, que
incluye los Ensayos Dieléctricos y Pruebas de Aislacion, segun punto 4.3.2 bajo condicion de
carga (Lampara conectada al secundario) durante 6 Hs.

El voltaje de prueba de la tabla 2, punto 4.2.3.5, sera reducido a un 50%; 2500 V CC el
secundario y 7500 V CC el primario.

17. GABINETES O TABLEROS

Las caracteristicas de los elementos del tablero se ajustaran a lo siguiente:

Gabinete:

Seran considerados, segln la nomenclatura C-16 de la Norma IRAM 2200, como tablero
protegido para interior, del tipo metalico modular, autosoportado con acceso posterior y frontal,
con soportes y esfuerzos interiores de forma de construir una estructura rigida exenta de
movimientos y vibraciones al accionar llaves e interruptores.

La proteccion sera IP 65D.

El disefio del gabinete sera tal que permita realizar con toda facilidad modificaciones y/o futuras
ampliaciones teniendo en cuenta que por razones de acceso al lugar de emplazamiento del
tablero, deberan ser por modulos desarmables, unidos por medio de encastres y uniones
abulonadas.

Las puertas frontales tendrdn un desplazamiento de 120° a 180° y estaran provistas con
cerradura. El acceso para el accionamiento de llaves fusibles, borneras, etc. se deberan poder
realizar sin necesidad de efectuar desmontaje previo de otros elementos, y su ubicacion sera
tal que permita ejecutar con toda seguridad y facilidad el reemplazo de elementos.

El accionamiento de los interruptores se efectuara desde la parte frontal del tablero,. Se
aconseja proyectar un frente dividido en pafios verticales iguales y de forma tal que las botellas
de salida de los alimentadores queden alineados con los aparatos de maniobra y/o proteccion
gue les anteceden.

En caso de no poder cumplirse con esta condicion, se usaran borneros adecuados de empalme
entre los aparatos y cables de salida.

Todos los interruptores llevaran una placa de identificacion del servicio alimentado, con las
letras amarillas en fondo negro.

Interruptores:

Todos los interruptores que se utilicen, ya sea para su montaje en el tablero general de
distribucion o para su utilizacion en el comando local de los circuitos de balizamiento, seran del
tipo de corte rapido en aire y se destinaran a la proteccién contra sobrecargas y cortocircuitos
y para accionamiento y control de ramales de iluminacion y fuerza motriz. La capacidad, tipo y
emplazamiento seran de acuerdo al esquema del circuito al que pertenezcan.
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Tendran un dispositivo de accionamiento con retardo para pequefias sobrecargas y un
dispositivo magnético de accionamiento rapido para grandes sobrecargas y cortocircuitos.

Las conexiones seran por la parte posterior salvo indicacién especial y su caja significar4 una
perfecta aislacion de las partes electrizadas.

No se aceptaran interruptores que no tengan pantallas o dispositivos apaga chispas.
Los interruptores provistos de cajas metalicas tendran conexiones a tierra.
Todos los automaticos tendréan bien visibles su chapa de caracteristicas original de fabrica.

Los interruptores deberan ser provistos de contactos de sefializacion. Deberan disponer los
interruptores, por lo menos, un contacto de ruptura y otro de trabajo o contacto principal.

Preferentemente seran de tipo extraible, montados sobre bastidores deslizantes y provistos de
contactos de enchufe o construccion similar que permita su facil retiro para efectuar el
mantenimiento o reemplazo en caso de deterioro.

Se deberan ajustar a las normas IRAM 2122 o V.D.E.

Condiciones de servicio.

Las condiciones nominales de funcionamiento de los interruptores seran de:
a) Temperatura maxima: No mayor de 40 °C en cualquier instante.

b) Temperatura media: No mayor de 35 °C

¢) Tensién de servicio: 380 Voltios tension alterna

d) Frecuencia nominal: 50 Hz

f) Corrientes nominales: fijadas por las normas IRAM 2122.

Contactores electromagnéticos:

Deberan ser tripolares, del tipo de corte rapido en aire, para la tension y corriente nominal
correspondiente al circuito que controlen, provistos de relevos térmicos en las tres fases para
la proteccion contra sobrecarga. Deberan estar provistos de contactos auxiliares de
sefalizacion.

Sus caracteristicas técnicas deberan responder a la Norma IRAM 2240 -1° Parte, considerando
gue seran para servicio intermitente Clase | y para Categoria de Utilizaciéon AC-2.

Instrumentos de medicion:
a) Voltimetro:

Sera clase 1,5 para tablero, mecanismo, a hierro mévil o digital, de escala expandida graduada
de 0-500 V. para B.T. y 0-3KV. Barras (2,4 KV.) conectado a transformadores de tension
admitira una sobrecarga de 1,2 veces su tension nominal y vendra provisto con llave
conmutadora voltimétrica cuatro posiciones, medidas de frente 96 x 96 mm.

b) Amperimetro:

idem caracteristicas que el voltimetro, ir4 conectado a transformador de intensidad del valor
indicado, y vendré provisto con llave conmutadora amperométrica cuatro posiciones. Medidas
de frente 96 x 96 mm.

Barras:
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Las dimensiones de las barras del tablero seran determinadas por célculo para una corriente
de cortocircuito de 20 KA. (valor eficaz trifasico). Seran de cobre electrolitico de elevada pureza,
pintada con colores convencionales S/D.N.40.765.

Aisladores:

Las caracteristicas y dimensiones seran definidas en funcion del calculo de barras, debiendo
presentar un catalogo correspondiente con datos garantizados.

Puesta a tierra:

Se ejecutara la puesta a tierra para 0.05 omhs en cuerpo y puerta

Ensayos

Verificacion de las condiciones del Pliego Particular y proyecto ejecutivo aprobado y pruebas
de funcionamiento.

18. REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE.

Generalidades

Los reguladores se ajustardn en requerimientos de disefio y performance, a las
especificaciones de la AC 150/5345/10 para el tipo L-828 sin monitor y tipo L-829 con monitor.

Estos seran concebidos para alimentar circuitos de balizamiento serie-serie de corriente
constante.

La corriente de salida podra ser seleccionada en 3 0 5 pasos de brillos que seran los siguientes:
a) 3 pasos de brillo: 4,8 Amp, 5,5 Ampy 6,6 Amp
b) 5 pasos de brillo: 2,8 Amp, 3,4 Amp, 4,1 Amp, 5,2 Amp vy 6,6 Amp

Un potenciémetro permitird la calibracion de los brillos en cada paso de acuerdo a las
tolerancias de norma.

La corriente de salida ser4 controlada y estabilizada por tiristores y vendran equipados con
un modulo de control conectado con microprocesador, incorporado para el monitoreo, de
tension de entrada primaria, monitoreo de intensidad de salida para sobre intensidad, monitoreo
de intensidad de salida para circuito abierto (intensidad de salida demasiado baja ), monitoreo
de intensidad de salida capacitiva alarmas , ademas incluira wuna llave de seleccion,
remoto/manual, para el encendido y cambio de brillos.

Caracteristicas Eléctricas

Regulacion de la corriente serie en plena carga hasta el corto circuito en los brillos siguientes:

> B5= 6.40A hasta 6.70 A
> B4=504A *“ 5.36 A
> B3= 3.98A *“ 4.22 A
» B2= 3.30A *“ 3.50 A
» B1= 272A * 2.88 A
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La regulacion se quedara dentro de esos limites si la tension de alimentacion varia dentro de
los limites de - 5 hasta + 10% de su valor nominal, con un maximo de 30% de los
transformadores de aislamiento con sus circuitos secundarios abiertos.

El rendimiento con 25 grados de temperatura ambiental para una tension de entrada nominal y
con plena carga, no bajara mas del 90%

El factor de potencia con plena carga para una tensién nominal y con 25 grados de temperatura
serd de 0.9 para los reguladores de 4 hasta 7.5 Kva. y de 0.95 para los reguladores de mas de
10 Kva.

El voltaje maximo de circuito abierto no pasara del 120% del voltaje nominal de salida.

La elevacién de temperatura en la seccion de transformacion de la regulacion del regulador
guedara en conformidad con el ANSI 057. 1201.

El regulador sera capaz de funcionar sin interrupcién con temperatura ambiental de -20° hasta
+ 55°,

Los reguladores tendran una proteccion en caso de apertura del circuito secundario o de sobre
intensidad en el circuito de salida. Después del funcionamiento de esta proteccion sera siempre
posible enganchar de nuevo el regulador pasando por una secuencia on/off/on actuando a partir
del conmutador local, asi como por intermedio del telecomando.

Dos pararrayos seran provistos en los bornes de salida y serén conectados a la tierra.

Un display serd incorporado en el médulo de control para leer la corriente de salida en cada
paso de brillo y monitoreo de pardmetros de cargas e internas del RCC de acuerdo a la
programacion en caso de cambio brusco de carga.

Los reguladores serdn equipados de un sistema de desenganche automatico en caso que la
tension de entrada bajara mas del 85% de la tension nominal, tomas intermediarias
debidamente escalonadas seran provistas en el circuito secundario del transformador que
permita el ajuste del regulador de acuerdo a la potencia del circuito y asi mejorar el factor de
potencia.

Control Remoto

El RCC se proveerd equipado con plaquetas especiales de conexiones para dos sistemas.
Control remoto “ Multiwire “ - tension 48 a 60 V. D. C. con conexioén del lado frontal o posterior
del regulador
Sistema “Multiplex “para conexién a bus de area con hardware segun el protocolo RS485 y
JBUS (normal y redundante) para el monitoreo remoto de una cantidad mayor de parametros y
control de los RCC en red mediante una PC.
Los reguladores seran provistos de un médulo incluyendo sus transformadores de medida de
tension y de intensidad afiadidos al regulador, para hacer un control remoto completo. Este
médulo sera conforme a la norma FAA L- 829. Este médulo monitor L-829 incluiré:
Sefializacion en caso de falla de tension de entrada.
e Sefializacion en caso de circuito abierto sobre intensidad.
Sefializacion de diferencia entre el valor de corriente de salida real y los valores
preseleccionados en el pupitre de telemando.
e Deteccion de un numero predeterminado de transformadores teniendo los circuitos
secundarios abiertos (detector de lamparas quemadas).
e MoAdulo de control y medicidn de resistencia de aislamiento contra tierra del circuito. La
gama de mediciones irda de 6.3 KOhm a 0.5 Gohm o mayor
e Internamente estara provisto de taps de regulacion para adecuar la carga del circuito
primario a la potencia del RCC y mejorar de esta manera su coseno fi.

Seccionador corta circuito SCO

Todos los RCC a proveer, vendran equipados con este dispositivo.

La provision de este elemento permite operar con seguridad el circuito serie del RCC durante

las tareas de mantenimiento u operaciones de prueba. También permitird la medicién periddica
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de la resistencia de aislamiento del circuito serie hacia tierra sin necesidad de la desconexion
del cable serie del RCC.
Respondera a la especificacion FAA AC150/5340-4C Fig 13.

Los reguladores serén refrigerados en aire y por convencion natural, no se permitira ventilacion
forzada. El rendimiento con 25 grados de temperatura ambiental para una tension de entrada
nominal y con plena carga, no bajara méas del 90%. El factor de potencia con plena carga para
una tensién nominal y con 25 grados de temperatura ambiente seré de 0,9 para reguladores de
4 hasta 7.5 KVA y de 0.95 para los reguladores de mas de 10 KVA. El voltaje maximo en circuito
abierto no pasara del 120% del voltaje nominal de salida. La elevacion de temperatura en la
seccion de transformacion del regulador quedara en conformidad con la norma ANSI 057.1201.
El regulador seré capaz de funcionar sin interrupcion con temperatura ambiental de - 20° hasta
+55°.

Ensayos:
Los ensayos responderan a los requerimientos de la AC/150-5345-10 punto 4, parrafos:
4.2- Forma de Onda de Salida.

421 Ensayo de Regulacion.

4,211 Ensayo de Tensién de Entrada.
4.21.2 Ensayo de Carga Reactiva.
422 Ensayo del Control Remoto.

4.2.3 Ensayo de Elevaciéon de Temperatura.
4.3.4 Ensayo de rendimiento.
4.2.5 Determinacién del Factor de Potencia.

4.2.10  Verificacion de interferencia Electromagnética.
4.2.11 Ensayo a tensién de Impulso.
4.2.13  Verificacion de los Dispositivos de Proteccion.

4215 Verificacion de la Oscilacidon de la Corriente de Salida.

19. DISPOSITIVO MONITOR DE CONTROL DE LUCES

Respondera a los requerimientos de comando e informacién descriptos en la RAAC 154
Subparte H.

Generalidades

En lo general, el panel de control se ajustara a lo especificado en la AC de la FAA 150-5345-3
para el tipo L-821.

Cuando se incluya como parte del control de las luces, un sistema de guia y control del
movimiento en la superficie, el dispositivo monitor se ajustara a la AC 150-5345-56 para el tipo
L-890.

Panel de control remoto (L-821):

Esta destinado al mando, control y regulacion de las ayudas visuales del aer6dromo y a la clara
indicacion de su funcionamiento por medio de sefiales luminosas identificadas con el circuito
de balizamiento accionado.
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En lo particular, consistira basicamente de un gabinete de dimensiones adecuadas para ubicar
todos los interruptores o llaves de mando, elementos de sefalizacion luminosa e incluira una
réplica mimica donde se reproducira la pista, rodajes, plataforma y demas ayudas visuales
luminosas instaladas con su correspondiente balizamiento, divididos por sectores y circuitos,
indicando la posicion de las ayudas visuales en forma clara y precisa. En caso contrario, se
indicara con sefales luminosas el estado de funcionamiento de cada mando de circuito,
claramente identificado en el pupitre.

Se debera tener en cuenta en el dimensionamiento, la posibilidad de ampliacién hasta un 30%
como minimo.

Su forma constructiva dependera de la importancia del aerédromo en funcién de la cantidad de
circuitos, pudiendo ser del tipo pupitre autosoportado 6 consola de mesa.

El gabinete sera construido con chapa de acero doble decapada de 2mm de espesor como
minimo, excepto la bandeja o tapa superior, donde se ubican las llaves y sefialadores que sera
de 3,17 mm (1/8 “) como minimo.

Todo el conjunto sera sometido a un proceso desoxidante, tratado luego con 2(dos) manos de
esmalte sintético, aplicadas a soplete.

En la parte inferior debera disponer de un borne de puesta a tierra, soldado a la estructura, para
la conexién de un cable de 16 mm2.

Todos los conductores utilizados para el conexionado deben ser flexibles de cobre estafiado
aislados en P.V.C., configurando haces parciales, reunidos en la bornera de conexiéon. La
seccién minima sera de 0,5 mm2 con una tension de aislacion de 600 V.

Las conexiones deben ser efectuadas siguiendo las reglas del arte, presentando un aspecto
prolijo y ordenado.

Los conductores seran atados y engrampados con elementos especiales, que no dafien la
aislacion. Se dejard una longitud de reserva suficiente para evitar esfuerzos sobre los
conductores que se instalen en bastidores rebatibles o en la tapa superior.

Para los mimicos, las fuentes luminosas estaran constituidas por “leds”, en colores similares a
los de las luminarias del circuito real. Se podra optar por fuentes luminosas de fibra Gptica.

Sobre la placa del mimico se colocara un vidrio protector de bordes biselados.

El control de brillo de los sistemas se efectuara con llaves rotativas de accién rapida o mediante
pulsadores, segun sea el tipo de equipamiento que se esté utilizando y disposiciones del
fabricante, con posiciones claramente identificadas de apagado y niveles de brillo.

Las llaves y pulsadores se dispondran adecuadamente sobre el panel, agrupandose por
sistemas. Cada llave se identificara con el nombre del circuito que controla, por medio de
caracteres grabados o estampados, no menores de 5 mm., sobre tarjetas o placas de material
plastico, acero inoxidable, aluminio u otro material equivalente.

En las instalaciones con gran namero de circuitos, todos los elementos, incluyendo relés e
indicadores, seran montados sobre circuitos impresos. La disposicion se efectuara por campos
de control separados, por ejemplo: pistas, rodajes, etc..

El conexionado con los circuitos de mando y sefalizacion propiamente dichos se hara por
juegos de bornes, que admitiran una corriente minima de 10 A y una tensién de 600V.

Panel de control como parte del sistema de guia y control del movimiento en la
superficie:

El dispositivo monitor encuadrado en el tipo FAA L-890, como parte del sistema de guiay control
del movimiento en la superficie de las ayudas visuales luminosas para pista, calles de rodaje y
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plataforma, podra controlar y monitorear todos los sistemas de luces desde la torre de control
y cumplird con los requerimientos establecidos por la FAA en la AC 150/5345-56.

Adicionalmente se incluird una estaciébn de monitoreo en la oficina de mantenimiento del
explotador para control de funcionamiento y reporte de alarmas y estados, pero desde dicho
puesto de trabajo no tendra control del sistema.

Los reguladores de corriente constante de los circuitos de balizamiento de pista (RCC) seran
controlados por sefiales por pasos (multi wire), asi como la confirmacion de encendido de cada
RCC. Todas las variables e informacion complementaria que entregan los reguladores seran
reportadas al sistema por medio de un bus de campo, usando el protocolo MODBUS/JBUS en
conexion simple (Simple-JBus).

La presentacion de los sistemas en la torre de control se realizara con pantallas tactiles de 19”,
en él se instalara el programa de comando y control del sistema de balizamiento.

El sistema tendra un control principal formado por dos controladores l6gicos PLC redundantes
con vinculos por cables de fibra Optica hasta las subestaciones donde se encuentren los RCC
y un vinculo adicional destinado a Mantenimiento.

El sistema debera incluir un sistema de comando secundario o de emergencia, formado por
una pantalla con funciones basicas de comando de todos los sistemas para garantizar el
comando del sistema en caso de falla del sistema principal. Esta pantalla se vinculara con un
PLC basico con salidas digitales y reles de interfaces que conectaran los cables multipares
existentes que vinculan la torre con las subestaciones donde se encuentren los RCC.

El control en cada una de las subestaciones se lograra con un PLC que se encargara de los
mandos de los RCCs y sistemas auxiliares, y reportar las confirmaciones de encendido de los
mismos.

Los PLC de cada subestacién se alojaran dentro de racks de dimensiones adecuadas con
ventilacion forzada con termostato y filtros de aire, donde también se instalaran fuentes, relés,
borneras y terminales de cables de fibra ptica.

El enlace de comunicacion entre las computadoras y los PLC's sera por una red tipo
cliente/servidor con tecnologia Standard Ethernet.

Fuentes de alimentacion

Se incorporara en cada subestacién una fuente de alimentacion regulada independiente con
entrada en 220V 50 Hz y salida de 48Vcc. con una capacidad de corriente de 3 Amperes y
proteccion contra cortocircuitos. Cada rack o tablero tendrd un médulo de ventilacion por aire
forzado, para uso continuo.

Control de sistemas

Cada PLC tendrd modulos de entradas y salidas digitales a través de las cuales se comandaran
los reguladores y sistemas auxiliares con relés de interface entre el PLC y los reguladores.
Cada regulador tendra los niveles de brillo de que se indica en la informacién complementaria.
A la misma linea de relés se conectaran los cables multipares existentes que conformaran el
sistema de emergencia en caso de falla del sistema principal. Desde cada PLC se cableara un
Bus de informacién de los reguladores.

Software.
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La concepcion del sistema, estara basado en el sistema HMI, para brindar alta confiabilidad,
disponibilidad y posibilidad de ampliacion para la expansién del Aeropuerto, teniendo en cuenta
futuros circuitos de balizamiento.

El control y monitoreo de los circuitos estara representado en pantallas de presentacion acordes
a las necesidades de seleccion, operacion, estado y utilidades.

Ensayos

Los ensayos responderan a los requerimientos de la AC/150-5345-3 punto 6, parrafos:
6.2.2 Operacion.
6.2.3 Ensayo dieléctrico.
6.2.4 Humedad.
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ANEXO BRAVO - INSTALACION DE LOS SISTEMAS DE BALIZAMIENTO.

El presente Anexo, contiene recomendaciones técnicas generales para la instalacion de los
sistemas de iluminacién y cuya aplicacién se considera adecuada para la uniformidad de las
instalaciones.

A tales efectos se recomienda la aplicacion de las especificaciones del Manual de Disefio de
Aerddromos — Parte 5 de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI).

Nota: La referencia a las partes indicadas de las Advisory Circular (AC) de la Federal Aviation
Administration (FAA), tiene por objeto complementar las normas nacionales aplicables, cuando
en éstas no se especifiquen las caracteristicas particulares constructivas o las modalidades de
instalacion.

1) INSTALACION DE SISTEMAS DE BALIZAMIENTO DE ALTA INTENSIDAD.

Las instalaciones de los sistemas de iluminacién de alta intensidad, se realizara siguiendo las
especificaciones de la AC 150-5340-30 de la FAA, a excepcion de las distancias y medidas que
alli figuran, siendo de aplicacién las configuraciones de las RAAC pertinentes a cada caso.

2) INSTALACION DE SISTEMAS DE BALIZAMIENTO DE MEDIA Y BAJA INTENSIDAD.
2.1 CIRCUITOS

Para la instalacién de los sistemas de balizamiento se podran ejecutar DOS (2) tipos de
circuitos:

a) Circuito serie (corriente constante):

Para el sistema de luces de aproximacién, como para el sistema de luces de borde, umbral y
fin de pista, se utilizaran preferentemente dos circuitos alternados, baliza por medio; de manera
de asegurar ante la falla de uno de ellos, la sefializacion de la distancia al umbral, la marcacion
del umbral y fin de pista y el largo total de la misma, en forma equidistante y simétrica.

El resto de los sistemas de luces se pueden realizar con circuitos Unicos sin intercalar.

Casi todos los circuitos en serie para la iluminacion de aerédromos son de 6,6 6 20 Amp. a la
intensidad maxima nominal, aunque en algunas ocasiones se emplean otras corrientes. La
pérdida de energia en linea para un conductor y longitud de cable fijos y para circuitos de 6,6
Amp viene a ser, aproximadamente, la novena parte de la que se experimenta en circuitos de
20 Amp. Cualquiera de estos dos valores de corriente puede transportarse por cables de
aislamiento a 5.000 V, con conductores de 4 mm de diametro sin que se produzca un excesivo
aumento de temperatura. La carga del regulador de los circuitos en serie debe ser, como
minimo, la mitad de su capacidad de régimen. Es frecuente utilizar circuitos a 6,6 Amp cuando
son largos y las cargas eléctricas pequefias, en tanto que los circuitos de 20 Amp se emplean
para mayores cargas Y longitudes de cable mas cortas.

b) Circuito en paralelo (tensién constante):

El uso de circuitos en paralelo (mdultiples) no se recomienda para la iluminacion de pistas cuando
éstas son de gran longitud y/o los sistemas de iluminacion son complejos, debido a que:
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a) los circuitos en paralelo exigen, por lo general, instalaciones de cableado mucho més
costosas que el circuito en serie;

b) no es facil equilibrar el brillo de todas las luces de la configuracion; y

c) es mas frecuente que se "funda" un gran numero de lamparas porque los reguladores
de tensién media no pueden controlar las fluctuaciones de la tensién de entrada cuando
éstas son muy rapidas.

Ante éstas circunstancias, s6lo deben usarse circuitos en paralelo cuando sean pocos los
puntos de luz del circuito, y no resulte critica la precision del equilibrio de la intensidad, como,
por ejemplo, pistas cortas y calles de rodaje de poca extension.

Cuando las balizas estan conectadas sobre el mismo circuito de iluminacién, el hecho de que
falle una lampara o se produzca una apertura de circuito en uno de esos aparatos no afecta
seriamente al circuito de iluminacién, pero un cortocircuito constituird una condicién de
sobrecarga y, segun el dispositivo protector utilizado (fusible o disyuntor), puede dejar fuera de
servicio todas las luces. Para proteger el circuito de iluminacion es frecuente conectar cada
lampara a la tension de linea por medio de un fusible.

La mayoria de los aparatos de iluminacion en paralelo estan proyectados para trabajar con
bajas tensiones (menos de 300 V) y la tensién del circuito es la requerida por las lamparas o,
de no ser asi, se usan transformadores reductores. Las luces se pueden alimentar por un solo
circuito conectado entre linea y neutro o alternando entre el neutro y la tensién en linea a uno
y otro lado del neutro.

Normalmente, los cables usados en los circuitos de iluminacién en paralelo estan aislados para
600 V, lo que limita la tensién de los circuitos de iluminacién en paralelo a no mas de 500 V.

El disefio de los alimentadores debe asegurar que ante el corte o falla de una fase, la
aproximacion, la pista y umbrales, sin iluminacién no supere la tercer parte de sus longitudes
totales.

Los circuitos estaran disefiados de forma que en caso de falla uno de ellos, o de una fase, la
informacion visual que proporcionen las luces sera equidistante y simétrica en los bordes de
pista, bordes de calles de rodaje, umbrales y extremaos y no se proporcione al piloto guia visual
inadecuada ni informacién engafiosa.

2.2 -ZANJEO Y TENDIDO DE CABLES

a) Construccion de zanjas:

Las zanjas para cables se excavaran por medio de equipos mecanicos, 0 a mano o de acuerdo
a las posibilidades de la operacion aérea. Se excavard a mano donde existan obstéculos.

Las paredes de la zanja deberan quedar esencialmente verticales en forma de remover la
menor cantidad de terreno posible. El fondo de la zanja debera quedar liso y libre de agregados
gruesos.

Las zanjas para los circuitos de borde de pista de rodajes tendran una profundidad de 50 cm
para una capa, mas 10 cm. por capas sucesivas, llevaran solamente capa de arena.
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Para cables de alimentacion y de circuitos primarios que atraviesen al terreno, sera de 70 cm
con proteccidon mecanica y capa de arena, excepto en los casos que existieran obstaculos como
conductos, otras canalizaciones, alcantarillas o desaglies en cuyo caso la profundidad sera
funcién de dichos obstaculos. El ancho dependera del nimero de circuitos.

b) Colocacion del cable dentro de la zanja

Dado que en realidad las secciones del conductor son reducidas, la colocacion del cable dentro
de la zanja o ducto se hara en forma manual. Se debera disponer de un carretén especial en el
cual se llevara la bobina dispuesta sobre un eje sobre el cudl girara permitiendo desenrollar el
cable a medida que se desplace a lo largo de la zanja. Se deber& disponer de suficiente
personal para que el cable no sufra esfuerzos excesivos. No se permitird dobladuras o curvas
en el cable menores de 10 veces el didmetro exterior del mismo.

Los cables se colocaran en capas. La separaciéon entre cables sera de 10 cm para cables de
distintos circuitos debiendo quedar paralelos entre si. Los cables que deban quedar en un
mismo sitio y sigan una misma direccion se instalaran en una misma zanja.

Los cables que se crucen deberan tener una separacion vertical minima de 7,5 cm con el cable
superior, colocada a la profundidad minima especificada con respecto al nivel del terreno. Como
margen para el asentamiento, se dejara a cada lado de las cajas de empalme, de cada artefacto
y en cada punto donde se saquen conexiones del cable fuera de la superficie del terreno una
longitud de aproximadamente 50 cm. de cable suelto. Este cable suelto quedara en la zanja
con una serie de curvas en forma de “S” u omega. En los sitios de empalme, conexion a
transformadores o artefactos se debera dejar un exceso de cable para permitir su conexionado.
Por lo general se deberéa dejar un excedente minimo 50 cm. y no mayor de 1m.

No se efectuardn empalmes ni juntas de ninguna clase en los cables instalados en los caneros
de cruce. Una vez colocados los cables en los tubos se procedera al sellado.

En caso de utilizarse cafios para alojamiento de los cables en las zanjas, se tomaran los mismos
recaudos para estos que para la instalacion de los cables directamente enterrados. No se
permitird mas de un circuito por cafio.

c) Relleno de Zanja

Una vez colocado el cable o cafio en la zanja se deberia colocar una capa de arena de un
espesor de 50mm. que cubrira al cable, usando elementos no metdalicos para distribuirla de
manera de no dafar los cables. Sobre esta capa de arena se podra colocar otra capa de cable
que a su vez se volvera a cubrir con otra capa de arena.

Luego se incorporara tierra procurando que no contenga agregados gruesos. Este requisito
debe tenerse en cuenta por cuanto existe probada experiencia de deterioros de cables como
consecuencia de la existencia de piedras de bordes agudos en las zanjas al pasar vehiculos
sobre las mismas.

Se colocaran posteriormente sucesivas capas del0 cm. que se apisonaran convenientemente,
hasta alcanzar el nivel del terreno original.

El relleno total se apisonara hasta obtener una densidad maxima no menor de 90% en
condiciones de humedad 6éptima, segun las pruebas de compactacion para el terreno.
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Para obtener la compactacion adecuada, el material de relleno se humedecera o se aireard,
segun sea necesario.

Durante la operacion de relleno las zanjas no deberén estar excesivamente hUmedas ni tener
pozos de agua.

La zanja se apisonara hasta tener el nivel del terreno original, con excepcion de las zonas donde
se deba colocar césped, en cuyo caso se debera dejar una profundidad igual a la de los panes
de césped.

d) Marcadores de Cables:

El recorrido de los cables sera marcado por medio de losetas de hormigon de 60 cm. x 60 cm.
x 5 cm. de espesor.

Las losetas marcadoras se instalaran horizontalmente en el terreno inmediatamente sobre el
cable con una proyeccion de 25mm. por encima del terreno. Se imprimira la palabra “cable”
sobre la loseta marcadora. Si se considera conveniente se podran imprimir simbolos
adicionales de identificacion del circuito.

La ubicacién de cada empalme subterraneo, se marcara también por medio de una loseta que
se colocara encima del empalme. Tendra las mismas dimensiones de las anteriores descriptas
y llevara impresa la palabra “Empalme”. Si se considera conveniente se podra imprimir simbolos
adicionales para identificar el circuito.

La separacion de las losetas marcadoras en los tramos rectos sera de 150 metros debiendo
colocarse losetas adicionales en cada cambio de direccién.

3) INSTALACION DE ARTEFACTOS

La instalacién de artefactos serad ejecutada de acuerdo a lo especificado para cada tipo y
sistema de montaje del fabricante.

Cuando la instalacién se ejecute sobre terreno natural, ya sea en base profunda o jabalina,
deberia adicionarse alrededor de las mismas un circulo de hormigén de 0,60 m de diametro y
0,15 m de profundidad, aproximadamente, para las jabalinas y un anillo de hormigén de 0,20 m
de espesor de la corona y de la misma profundidad de la base profunda, para ésta.

En ambos casos se pintara la superficie expuesta con pintura apta para exterior, color amarillo.

Cualquier método diferente al descripto, propuesto por el instalador, quedara sujeto a la
aprobacién de la Direccién de Aerédromos.

Los empalmes de los cables de alimentacion de los circuitos deberan ser a base de resinas de
alta rigidez dieléctrica y mecanica o preferentemente con tubos termocontraibles. Deberan ser
aptos para su instalacion a la intemperie, bajo tierra, en lugares humedos o salitrosos y para
las tensiones de servicio especificados en cada caso, debiendo llevar todos los accesorios
correspondientes para asegurar su correcto funcionamiento y la vida atil del empalme. En caso
de que sea necesario realizar botellas terminales en los extremos de los cables, se deberan
usar elementos similares a los descriptos anteriormente. La malla del blindaje debera ser
interconectada dentro del empalme para asegurar la continuidad eléctrica del mismo.
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En todas éstas conexiones se utilizaran tornillos soldados del tipo de cobre estafiado o
terminales a compresion de cobre tubular electrolitico estafiado para su identacion aplicables
con herramientas especiales, para asegurar un buen contacto mecénico-eléctrico del terminal.

Los empalmes entre la baliza y el transformador / alimentacion principal se realizaran
preferentemente por medio de un conector tipo L - 823, pudiéndose emplear uniones por medio
de manguitos de identar, las cuales estaran protegidas como minimo por medio de tres (3)
pasadas o vueltas de cinta autosoldable, tres (3) pasadas o vueltas de cinta de PVC y cubiertas
con una vaina de material termo contraible cuya longitud excedera en no menos de dos
centimetros (2 cm) hacia cada lado de la union.

4) PUESTA A TIERRA DE LOS CIRCUITOS DE BALIZAMIENTO

Las puestas a tierra de los circuitos de balizamiento se realizaran de acuerdo a lo siguiente:
a) Circuitos serie:
(1) Cables con pantalla:
La pantalla de los cables de balizamiento, sera puesta a tierra en:

- Extremos del circuito serie (salida del regulador) mediante trenza de cobre de
10mm? de seccion, conectada a la puesta a tierra general.

- En el recorrido de los circuiros de pista, se ejecutaran puestas a tierra cada
400m., aproximadamente, distribuidas simétricamente en ambos lados de la
pista mediante jabalina tipo Cooperweld de 1,80 m. de longitud & = %” hincada
directamente al terreno, conectandose la pantalla del cable a la jabalina mediante

trenza de cobre de 1Omm2.

Afin de poder efectuar las verificaciones del valor de la resistencia total de puesta
a tierra; se ejecutaran dos cajas de inspeccion de 25 cm x 25 cm. con tapa de H°
simple (una por cada lado de la pista) en una de las puesta a tierra mencionadas.

(2) Cables sin pantallas:

La puesta a tierra de los circuitos que sean ejecutados sin pantallas, se realizara
por medio de un conductor desnudo de cobre estafiado de 10 mm? de seccion,
que acompainiara el recorrido de los cables principales, paralelamente a ellos en
una distancia aproximada de 10 cm.

Cuando los artefactos se instalen sobre bases (FAA L-867) el cable de puesta a tierra se
conectard al borde inferior de la base.

A fin de uniformar el potencial, el cable de puesta a tierra, sera conectado a la toma de tierra
mas proxima de pista, descripta en el punto a) para cables con pantalla.

b) Circuitos paralelos

Rige lo especificado para el punto 2) anterior. Para el caso de montajes de artefactos en
jabalinas, se podr& optar por la conexion individual a tierra, por medio de un cable desnudo de
10 mm? de seccién que se conectara a un borne adicionado a la jabalina y dejando debajo de
ésta un rulo de 0,50 m de didmetro con dos vueltas como minimo.
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5) INSTALACION DE LOS SISTEMAS INDICADORES DE PENDIENTE DE
APROXIMACION (PAPI)

El montaje y ejecucién de las bases, se realizaran, en general, de acuerdo a los Planos Tipos
del fabricante y siguiendo las especificaciones de la AC 150-5340-30 de la FAA para éste tipo.

6) TRANSFORMADORES DE AISLACION

Los transformadores de aislacion se podran instalar directamente sobre en el terreno, teniendo
los mismos recaudos especificados para los cables, en lo concerniente a la cama de arenay el
tapado. Se considera conveniente, que los mismos sean instalados en pequefias camaras
construidas para su alojamiento o en bases profundas del tipo F.A.A. L-867.

Nota: Los transformadores NUNCA DEBEN QUEDAR EXPUESTOS.

7) REGULADORES DE CORRIENTE CONSTANTE

Los reguladores seran instalados en bastidores metalicos elevados del piso del local en 50 cm.
aproximadamente, en un sector proximo al tablero general de balizamiento, de ser posible. La
agrupacién, separacion entre si, distancias minimas a pared y techo, responderan a las
indicaciones del fabricante.

Se completara la instalacién con la ejecucion de canales de comunicacion exclusivos, con el
tablero y la puesta a tierra correspondiente.

8) PUPITRE DE CONTROL REMOTO

El pupitre de control remoto se instalara en la torre de control u otro sitio designado por la
autoridad aeronautica, debiéndose completar el mismo con la instalacion de cables canal
exclusivo para el alojamiento de los conductores propios del sistema.

El sistema de control remoto se completara con la provision e instalacion con paneles de relés
y cables de interconexion a reguladores y fuente auxiliar para el envio y recibo de sefiales de
comando y sefalizacion.

9) INSPECCIONES:

Estaran a cargo de la Inspeccion de Obras designada por el comitente y se debera solicitar
inspecciones para la aprobacion de elementos, de acuerdo al orden siguiente:

1°) Cuando los materiales hayan sido instalados y los conductores estén listos para
efectuar las pruebas.

2°) Cuando la instalacion esta terminada y en condiciones de efectuar la prueba de
funcionamiento.

3°) Peridédicamente se solicitara inspecciones de rutina a fin de que se pueda
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comprobar las condiciones de montaje.

10) PLANOS E INSTALACIONES PARA EL MONTAJE

Previo a la iniciacion de los trabajos, se presentaran a la Direccion General de Infraestructura
y Servicios Aeroportuarios, los planos de proyecto para su aprobacion, preparados por el
comitente, en DOS (2) copias y archivo digital en formato AUTOCAD (*.dwg).

Cuando se solicite la inspeccion final de la Obra, se presentara un juego completo de planos
“Conforme a Obra”, con el detalle de toda la instalacion, incluyendo tablero y pupitre y archivo
en soporte informatico AUTOCAD.

Se presentara asimismo el Manual de Operacidén y Mantenimiento, el cual debe incluir ademas
de la descripcion clara y precisa de la instalacion, los datos técnicos de cada uno de los
componentes del sistema, consignando razon social y domicilio de los fabricantes por
eventuales requerimientos.

11) IDONEIDAD DE LOS INSTALADORES

Los requisitos de idoneidad de los instaladores seran fijados por el comitente, no obstante, se
recomienda que los mismos deberian probar su idoneidad en el rubro y la experiencia de
acuerdo al tipo y envergadura de la obra.
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