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Republica Argentina - Poder Ejecutivo Nacional
2019 - Afio de la Exportacion

Resolucion

Numero: RESOL-2019-540-APN-ANACH#MTR

CIUDAD DE BUENOS AIRES
Jueves 22 de Agosto de 2019

Referencia: EX-2019-11456933-APN-ANAC#MTR (participativa RAAC 91)

VISTO el Expediente N° EX-2019-11456933-APN-ANAC#MTR, los Decretos Nros® 1.172 de fecha 3 de
diciembre de 2003 y 1.770 de fecha 29 de noviembre de 2007, las secciones 91.221, 121.356 y 135.180 de
las Partes: 91 “Reglas de Vuelo y Operacion General”, 121 “Requerimientos de Operacion: operaciones
regulares internas e internacionales, operaciones suplementarias” y 135 “Requerimientos de Operacion:
operaciones no regulares internas e internacionales” de las REGULACIONES ARGENTINAS DE
AVIACION CIVIL (RAAC) y

CONSIDERANDO:

Que mediante el Expediente citado en el Visto, tramita una propuesta de enmienda de las secciones 91.221,
121.356 y 135.180 de las Partes: 91 “Reglas de Vuelo y Operacion General”, 121 “Requerimientos de
Operacion: operaciones regulares internas e internacionales, operaciones suplementarias” y 135
“Requerimientos de Operacion: operaciones no regulares internas e internacionales”, de las
REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC).

Que en su redaccidn actual, las secciones 91.221 (d) y 135.180 (b) de las RAAC establecen que: “A partir
del 1 de enero de 2018, ninguna persona puede operar un avion potenciado a turbina cuyo peso maximo de
despegue sea superior a 5.700 kg. o que tenga una configuracion maxima aprobada de méas de diecinueve
(19) asientos de pasajeros, excluido cualquier asiento de piloto, a menos que esté equipado con un sistema
anticolision de a bordo del tipo ACASII/TCAS Il (version 7.0 o superior) aprobado, que cumpla con los
requerimientos de la OTE - C 119.”

Que los usuarios a los que aplicaria el requerimiento de las secciones 91.221 (d) y 135.180 (b) de las
RAAC, en diferentes oportunidades han planteado la revision de este requerimiento, fundamentando su
solicitud en que las “Federal Aviation Regulations” no contienen tal exigencia, en que el costo de dicho
equipamiento resulta elevado, y en que el trafico aéreo de la REPUBLICA ARGENTINA no haria
necesaria su instalacién, siendo su vigencia objeto de sucesivas prorrogas.

Que, a su vez, en la secciéon 121.356 de las RAAC “Sistema de Alerta de Transito y Advertencia de
Colision (ACAS/TCAS), parrafo (b) se establece: “A partir del 1° de diciembre de 2010 ninguna persona
puede operar un avién potenciado a turbina, de acuerdo a esta Parte, a menos que esté equipado con un
sistema anticolision de a bordo del tipo ACAS Il / TCAS Il (version 7.0 o superior) aprobado que cumpla
con los requerimientos de la OTE-C119.”



Que el Anexo 6 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicago, 1944) ratificado por Ley N°
13.891, Parte |, contiene las normas y métodos recomendados adoptados por la ORGANIZACION DE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI), como normas minimas aplicables a la operacion de
aeronaves para explotadores autorizados a realizar operaciones de transporte aéreo tanto regular, como no
regular.

Que en el Capitulo 6 de la citada Parte | del Anexo 6, aplicable a las operaciones de transporte
aerocomercial, se establece que: “6.19.1 Todos los aviones con motor de turbina cuya masa maxima
certificada de despegue sea superior a 5.700 kg. o que estén autorizados para transportar mas de 19
pasajeros estaran equipados con un sistema anticolision de a bordo (ACASII).”

Que asi también, en el mentado Capitulo 6, Parrafo 6.19.3, dice que: “El sistema anticolision de a bordo
funcionara de conformidad con las disposiciones pertinentes del Anexo 10, Volumen IV.”

Que, a su vez, en el Capitulo 3 de la Parte 1l del Anexo 6, aplicable a las operaciones de aviacion general,
se establece que: “3.6.9.2 Todos los aviones con motor de turbina cuya masa maxima certificada de
despegue sea superior a 15000 kg. o que estén autorizados para transportar mas de 30 pasajeros, y para los
cuales se haya expedido por primera vez el certificado de aeronavegabilidad correspondiente después del 1
de enero de 2007, estaran equipados con un sistema anticolision de a bordo (ACAS II).”

Que el Capitulo 4 “Sistema Anticolision de a bordo” del Volumen IV del Anexo 10 “Telecomunicaciones
Aeronduticas”, dice que: “El sistema que cumple con las disposiciones de todo el Capitulo 4 es aquel que
incorpora sistemas de alerta de transito y anticolision (TCAS) Version 7.1,...”

Que la enmienda propiciada tiene por finalidad adecuar y actualizar la reglamentacion de conformidad con
los Anexos técnicos de la OACI.

Que la DIREQCION NACIONAL DE SEGURIDAD OPERACIONAL (DNSO) de esta
ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL (ANAC) ha tomado la intervencion de su
competencia, analizando la factibilidad técnica a traves de sus areas competentes.

Que el Departamento Normativa Aeronautica, Normas y Procedimientos Internos dependiente de la Unidad
de Planificacion y Control de Gestion de la ANAC ha tomado la intervencion que le compete.

Que la Direccion de Asuntos Juridicos, dependiente de la DIRECCION GENERAL LEGAL, TECNICA Y
ADMINISTRATIVA (DGLTyA) de la ANAC, ha tomado la intervencion que le compete.

Que en el caso, corresponde implementar el proceso de Elaboracién Participativa de Normas establecido
por el Decreto N° 1.172 de fecha 3 de diciembre de 2003.

Que dicho procedimiento brindara la posibilidad de que los sectores interesados y toda persona, en general,
puedan expresar su opinion y propuestas respecto del proyecto elaborado.

Que la presente medida se dicta en uso de las facultades conferidas en los Decretos N° 1.172 de fecha 3 de
diciembre de 2003 y N°1.770 de fecha 29 de noviembre de 2007.

Por ello,
EL ADMINISTRADOR NACIONAL DE AVIACION CIVIL
RESUELVE:
ARTICULO 1°.- Declarase abierto el procedimiento de Elaboracion Participativa de Normas respecto de la

enmienda de la seccion 91.221 “Equipamiento del Sistema de Alerta de Trafico y Advertencia de Colision
(ACAS / TCAS)” de la Subparte C — REQUERIMIENTOS DE EQUIPAMIENTOS, INSTRUMENTOS Y



DE CERTIFICADOS - de la Parte 91 “Reglas de Vuelo y Operacion General”, de las REGULACIONES
ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC), la que quedara redactada de la siguiente forma:

“(a) Todo Sistema de Alerta de Trafico y Advertencia de Colision instalado en una aeronave civil
matriculada en la REPUBLICA ARGENTINA, debe estar aprobado por la ADMINISTRACION
NACIONAL DE AVIACION CIVIL (ANAC).

(b) Todas las aeronaves que vuelen en el espacio aéreo en el cual la REPUBLICA ARGENTINA brinda
servicio de transito aéreo y estén equipadas con un sistema de alerta de trafico y advertencia de colision
(ACAS/TCAS) en condiciones de operacion lo deben mantener encendido y operando.

(c) Ninguna persona puede operar un avién potenciado a turbina, con un peso maximo certificado de
despegue superior a QUINCE MIL (15000) KG. o que tenga una configuracién maxima aprobada de mas
de TREINTA (30) asientos excluyendo todo asiento de piloto, a menos que esté equipado con un sistema
anticolision de a bordo del tipo ACAS Il / TCAS Il (version 7.0 o superior) aprobado que cumpla con los
requerimientos de la OTE-C 119.

(d) ElI Manual de Vuelo debe contener la siguiente informacion sobre el sistema ACAS/TCAS requerido
por esta Subparte:

(1) Procedimientos apropiados para:
(i) El uso del equipamiento; y
(ii) Acciones apropiadas de la tripulacion de vuelo respecto de la operacion del equipo.

(2) Una descripcion de todas las fuentes de entrada que tienen que estar operativas para que el TCAS
funcione adecuadamente.”

ARTICULO 2°.- Declarase abierto el procedimiento de Elaboracion Participativa de Normas respecto de la
enmienda de la seccién 121.356 “Sistema de Alerta de Transito y Advertencia de Colision (ACAS /
TCAS)” de la Subparte K — REQUERIMIENTOS DE EQUIPAMIENTOS E INSTRUMENTOS - de la
Parte 121 “Requerimientos de Operacion: operaciones regulares internas e internacionales, operaciones
suplementarias”, de las RAAC, la que quedara redactada de la siguiente forma:

“(a) Ninguna persona puede operar un avién potenciado a turbina, de acuerdo con esta parte, a menos que
esté equipado con un sistema anticolision de a bordo del tipo ACAS Il / TCAS Il (version 7.0 o superior)
aprobado que cumpla con los requerimientos de la OTE-C 119.

(b) Las instalaciones ACAS Il vigilaran la velocidad vertical de su propio avion para verificar el
cumplimiento de la direccion del aviso de resolucion (RA). Si se detecta incumplimiento, el ACAS dejara
de suponer el cumplimiento y, en lugar de ello, supondrad la velocidad vertical observada. El sistema de
alerta de transito y anticolisién (TCAS) Version 7.1, cumple con este requisito.

(c) A menos que se especifique otra cosa en la instruccion relativa al control de transito aéreo, para evitar
avisos de resolucion innecesarios del sistema anticolision de a bordo (ACAS Il) en aeronaves que se
encuentren o aproximen en altitudes o niveles de vuelo adyacentes, los explotadores deben especificar
procedimientos mediante los cuales un avion que asciende o desciende a una altitud o nivel de vuelo
asignado, especialmente cuando se use el piloto automatico, debe hacerlo a una velocidad menor que 8 m/s
(1500 ft/min) (dependiendo de los instrumentos disponibles) a lo largo de los dltimos 300 m (1000 ft) del
ascenso o descenso al nivel asignado.

(d) Los aviones que no tengan instalado el equipamiento conforme lo establecido en los parrafos (a) y (b),
podran continuar operando con la versién anterior del equipamiento requerido, Gnicamente en operaciones
internas, o internacionales si el requerimiento no es obligatorio para el otro Estado.



(e) El Manual requerido por la Seccion 121.141 deberad contener la siguiente informacion sobre el sistema
anticolision de a bordo:

(1) Procedimientos apropiados para:
(i) El uso del equipamiento; y
(if) Acciones apropiadas de la tripulacion de vuelo respecto de la operacion del equipo.

(2) Una descripcion de todas las fuentes de entrada que tienen que estar operativas para que el TCAS
funcione adecuadamente.”

ARTICULO 3°.- Declérase abierto el procedimiento de Elaboracion Participativa de Normas respecto de la
enmienda de la Seccion 135.180 “Sistema de Alerta de Trafico y Advertencia de Colision (ACAS /
TCAS)” de la Subparte C — AERONAVES Y EQUIPOS - de la Parte 135 “Requerimientos de Operacion:
operaciones no regulares internas e internacionales”, de las RAAC, la que quedara redactada de la siguiente
forma:

(@) Ninguna persona puede operar un avion potenciado a turbina, cuyo peso maximo de despegue sea
superior a CINCO MIL SETECIENTOS (5700) KG. o que tenga una configuracién maxima aprobada de
mas de DIECINUEVE (19) asientos de pasajeros, excluyendo todo asiento de piloto, a menos que esté
equipado con un sistema anticolision de a bordo del tipo ACAS Il / TCAS Il (version 7.0 o superior)
aprobado, que cumpla con los requerimientos de la OTE-C 119.

(b) Las instalaciones ACAS Il vigilaran la velocidad vertical de su propio avion para verificar el
cumplimiento de la direccion del aviso de resolucion (RA). Si se detecta incumplimiento, el ACAS dejara
de suponer el cumplimiento y, en lugar de ello, supondrad la velocidad vertical observada. El sistema de
alerta de transito y anticolisién (TCAS) Version 7.1, cumple con este requisito.

(c) A menos que se especifique otra cosa en la instruccion relativa al control de transito aéreo, para evitar
avisos de resolucion innecesarios del sistema anticolision de a bordo (ACAS Il) en aeronaves que se
encuentren o aproximen en altitudes o niveles de vuelo adyacentes, los explotadores deben especificar
procedimientos mediante los cuales un avion que asciende o desciende a una altitud o nivel de vuelo
asignado, especialmente cuando se use el piloto automatico, debe hacerlo a una velocidad menor que 8 m/s
(1500 ft/min) (dependiendo de los instrumentos disponibles) a lo largo de los dltimos 300 m (1000 ft) del
ascenso o descenso al nivel asignado.

(d) Los aviones que no tengan instalado el equipamiento conforme lo establecido en los parrafos (a) y (b),
podran continuar operando con la versién anterior del equipamiento requerido, Unicamente en operaciones
internas, o internacionales si el requerimiento no es obligatorio para el otro Estado.

(e) EI Manual de Vuelo debera contener la siguiente informacion sobre el sistema anticolision de a bordo:
(1) Procedimientos apropiados para:

(i) El uso del equipamiento; y

(if) Acciones apropiadas de la tripulacion de vuelo respecto de la operacién del equipo. (2) Una descripcion
de todas las fuentes de entrada que tienen que estar operativas para que el TCAS funcione

adecuadamente.”

ARTICULO 4°.-Se recibiran comentarios y observaciones hasta QUINCE (15) dias corridos a contar de la
fecha de publicacion en el BOLETIN OFICIAL de la presente medida, los que deberan ser dirigidos a la
ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL (ANAC), con domicilio en Avenida Paseo
Coldén N° 1.452 (C1063ADO) de la Ciudad Autonoma de Buenos Aires de lunes a viernes en el horario de



9 a 15 horas, indicando como referencia el nimero de expediente que surge del Visto de la presente
Resolucion.

ARTICULO 5°.- Los interesados podran tomar vista de las actuaciones durante el plazo establecido en el
articulo anterior, en las oficinas de la DIRECCION NACIONAL DE SEGURIDAD OPERACIONAL
(DNSO) de la ANAC en la Calle Azopardo N° 1.405, piso 2° de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, de
lunes a viernes en el horario de 10 a 15 horas.

ARTICULO 6°.- Faclltase al Departamento Normativa Aeronautica, Normas y Procedimientos Internos de
la Unidad de Planificacion y Control de Gestion (UPyCG) de la ANAC para llevar el registro de las
presentaciones a que hace referencia el Articulo 15 del Anexo V al Decreto N° 1.172 de fecha 3 de
diciembre de 2003 y habilitase la casilla de correo “normaer@anac.gob.ar” a los efectos de recibir los
comentarios aludidos en el Articulo 17 del mismo ordenamiento legal.

ARTICULO 7°. Péngase a disposicion de los interesados por un plazo de QUINCE (15) dias en la pagina
“web” institucional, cumplido, vuelva al Departamento Normativa Aerondutica, Normas y Procedimientos
Internos de la UPyCG de la ANAC.

ARTICULO 8°.- Comuniquese, dese a la pIRECCION NACIONAL DEL REGISTRO OFICIAL para su
publicacién por DOS (2) dias en el BOLETIN OFICIAL, y cumplido archivese.
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